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GLOSSAIRE

AOM Autorité Organisatrice de Mobilité
BAT Bon a Tirer

BIV Borne d’Information Voyageur
CAMV Commissaire au Massif des Vosges

CCBHV Communauté de communes des Ballons des Hautes Vosges
CCGHV Communauté de communes Gérardmer Hautes Vosges

CCHV Communauté de communes des Hautes Vosges
CCPVM Communauté de communes de la Porte des Vosges Méridionales
CVCB Chaussée a voie centrale banalisée

DDT Direction Départementale des Territoires

EPCI Etablissement Public de Coopération Intercommunale
EPD Engin de Déplacement Personnel

PPA Personnes Publiques Associées

PCAET Plan Climat Air Energie Territorial

PDA Plan de Déplacement des Administrations

PdMS Plan de Mobilité Simplifié

PDE Plan de Déplacement d’Entreprises

PDES Plan de Déplacement d’Etablissements scolaires
PETR Pdle équilibre territorial et rural

PL Poids Lourds

PMR Personne a Mobilité Réduite

RC Réserve de Capacité

SDC Schéma Directeur Cyclable

SDT Schéma de Développement Touristique

SCOT Schéma de Cohérence Territoriale

SRADDET Schéma Régional dAménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires
SRT Schéma Régional de développement Touristique

TC Transports en Commun

TMJA Trafic Moyen Journalier Annuel
TMJO Trafic Moyen Journalier Ouvré

TUS Transport d’Utilité Sociale

TV Tous Véhicules

UVvP Unité de Véhicule Particulier

VL Véhicule Léger

VT Véhicules de tourisme soit des véhicules légers
VU Véhicules utilitaires

Z30 Zone limitée a 30 km/h

ZAC Zone d’'aménagement concerté

ZCA Zone de Circulation Apaisée

ZR Zone de Rencontre
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1.1 : Rappel du déroulement de I'élaboration du Plan de Mobilité Simplifié (PDMS:

Etude structurée en 4 phases

Phase 2 - Définition d’une stratégie

locale

Mai 2023
| (
. . . |
Phase 1 - Elaboration d’un diagnostic |
Partagé :
‘ Février
- 2024
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
LEGENDE :
A"\ Réunion / COTECH .
iy @ Reportage terrain
/ COPIL
Q Concertation / @ Atelier thématique
entretien
9 Rédaction Enquéte en ligne

Y

Elaboration des
plans d’action

Réalisation de la
feuille de route

Adoption du
document

v

Septembre 2025

Phase 4 - Adoption du plan de
Mobilité Simplifié

v

Novembre
2024

Mai

-

OBJECTIFS :

U Décliner pour chaque EPCI une feuille de route
opérationnelle

U Mutualiser les actions a I’échelle des 4 EPCI
pour construire une vision de territoire

O Identifier les partenaires institutionnels et les
porteurs de projets aux actions

U Fournir un budget estimatif par action

U Prévoir un plan d’investissement pluriannuel
sur deux mandats (12 ans)

2025
® @

1 mois

v
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1.2 : 3 orientations structurant la stratégie

UNE DEMARCHE CONSTRUITE EN 3 TEMPS :

1ER TEMPS : CONSULTATION DES ELUS

 Enréponse aux dysfonctionnements de territoire identifiés lors de la phase diagnostic, des enjeux partagés avec les territoires voisins et
propres aux territoires ont été définis.

* Consultation des élus afin de DESSINER UNE FEUILLE DE ROUTE (liste d’objectifs a atteindre, horizon de développement, niveau de priorité)

2EMETEMPS : CONSULTATION DE LA POPULATION

Par le biais d’un atelier de consultation, chaque citoyen(ne) estinvité(e) a parler en 2temps:
1. MON VECU, MON RESSENTI, MES PROBLEMES
2. ET DEMAIN, MON TERRITOIRE IDEAL

Cette méthode a permis d’identifier les besoins, les attentes et les freins des habitants avec des idées concretes.

3EMETEMPS : SYNTHESE ET DEFINITION DE LA STRATEGIE DE TERRITOIRE

@ ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA

* Parun travail de synthese, 3 orientations ont émergé structurant la stratégie de territoire
PRATIQUE DE L’AUTOSOLISME ET FAVORISER UN

REPORT MODAL ALTERNATIF

* Pour chaque orientation:

o 2 périmetres de réflexion (CCGHV , ZONE DE VIE (territoires voisins)

o Liste des axes de travail associés a chaque périmetre
@ ORIENTATION N°2 : DEVELOPPER UN

. . . . . TERRITOIRE D’OFFRES ET DE SERVICES
Un zoom sur chaque orientation est présenté dans les pages suivantes.

@ ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER UNE

MOBILITE TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE
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1.2 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal

@ ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA
PRATIQUE DE L’AUTOSOLISME ET FAVORISER UN

ORIENTATION N°2:

REPORT MODAL ALTERNATIF ET DE SERVICES

ECHELLE DU CENTRE-BOURG

Bruyéres

Créer des mini-pbles de mobilité (stationnement
automobile et vélo, liaison piétonne...)
Développer des zones de circulation apaisée

Aménager des liaisons de moins de 4 km en faveur des

modes actifs pour favoriser le report modal

Sécuriser les aires de covoiturage, autostop, d’arrét de car, E?"

le stationnement cycle

Sécuriser les déplacements des modes actifs

Le Tholy

ECHELLE DU TERRITOIRE

Favoriser le report modal :

Vers le transport en commun "Car" (fréquence, régularité,

lisibilité du réseau, tarification)

Vers le transport en commun "Transport a la

Demande" (Navette, mini-bus comme solution de Rawnremont
desserte et de rabattement)
Vers le covoiturage pour rationaliser les trajets N

N
autosolistes 0 ;'E Skm

Vers les cycles pour les trajets de moins de 6 km

EN DEHORS DU TERRITOIRE

Connecter les cing gares ferroviaires (Epinal, Remiremont, Saint-Dié-des-Vosges, Bruyeres et de
Munster) au réseau de transport en commun

Et Uinteropérabilité des services de mobilité

DEVELOPPER UN TERRITOIRE D’OFFRES

UNE MOBILITE TOURISTIQUE PLUS

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER

VERTUEUSE

Saint-Dié-des-Vosges

Granges-Aumontzey

LT

Liézey

=@

Xonrupt-Longemer

Le Grand Vallihi?'l‘"

Le Valtin

Munster

e

ORIENTATION 1 - CCGHV

Développer en centre-bourg et sur
lacommune

% Piéton
S5 Vélo
:ﬁ Aire de covoiturage

) Autostop
Renforcer le service
ﬂ Navette urbaine

Créer un maillage

— Cycle structurant

. Cycle de rabattement
Améliorer / créer des liaisons

== [ransport en commun existant
- = » Transport en commun a créer

.: Navette (Transport a la demande,
taxi, mini bus)

Améliorer I'accessibilité

Gare routiére

Caractéristique du territoire
® Polesurbains

@ Poles attractions extérieurs
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1.2 : Développer un territoire d’'offres et de services

ORIENTATION N°2 : DEVELOPPER UN ORIENTATION N°3:

TERRITOIRE D’OFFRES ET DE SERVICES DEVELOPPER UNE MOBILITE
TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA
PRATIQUE DE AUTOSOLISME ET FAVORISER
UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ECHELLE DU CENTRE-BOURG
ORIENTATION 2 - CCGHV

Bruyéres Saint-Dié-des-Vosges
« Communiquer / sensibiliser sur: ) )
o Loffre de mobilité (transports en commun, Granges-Aumontzey
. ) (P (3D (1) [fuc][>
covoiturage), Champdray _ W1 (IO
. (1) By (5[] Pa
o Lesameénagements (cycles, ZCA) et sur la AT Bl
Rehaupal 24 7 ‘l — \y e Le__‘f’?""'f S— D(:eyelopper
sécurité routiere . i |3\ :»\8;3: T { (1) Ry \Bﬁb Xonrupt-Lonfgr\ner \ i R 'O‘CQ lli Stationnement cycle
Epinal SEA A ( @ @p\ = .. Communication
« Développer et valoriser des services de mobilité via les ] \ : 1) (brochure, pointinfo, maison de la
5 “ﬁ“ B mobiliité, guichet de la mobilité)
acteurs locaux : \\"“'“—m_, J"“”f IT - Jalonnement piéton / cycle
i \ L i J Encourager / Soutenir la mise en
o Transporten commun plus flexible (navette, r ceuvre de
La Vholy /‘/ " | Plan déplacement entreprise
mini-bus) @ @ @J‘b H/ - | il Ies poles scolaires
P = ovorTUR ® 5 ., -° ""..._.. Munster i
o Mobilité solidaire (taxi, transport a la AL /J J " e W i }‘% detaschivcht @ rgtre e place nréseat
- ’h N M\ » s _‘1'““\ ‘ BN G Pédibus
demande, Mobilibre, Car France 88, \( ; / ( |& & Veiobus
Agirabcd, etc) . Déyelopper sur tout le territoire
érardmer — .@8 Borne éléctrique vélo
. . ien . . B P, @)
o Covoiturage en simplifiant la mise en relation e &/ \ W9\ &/ (D KBTI E il
. o . 0
entre les habitants (application unique) Aire de-covoiturage
o De services autour du vélo (location, achat, Camunication surle cavolturage
Améliorer / créer des liaisons
réparation, stationnement, jalonnement) — Transport en commun existant
N - =% Transporten commun a créer
* Développer et sensibiliser des actions autour : hY Caractéristique du territoire
0 & kiti ® Péles urbains

o Des Plans de déplacement entreprise , | @  Poles attractions extérieurs

partagés (PDE)
o Du covoiturage aupres des associations,

clubs, pbles scolaires
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1.2 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA ORIENTATION N=2: @ ORIENTATION TS
PRATIQUE DE AUTOSOLISME ET FAVORISER DEVELOPPER UN TERRITOIRE D’OFFRES DEVELOPPER UNE MOBILITE
UN REPORT MODAL ALTERNATIF ET DE SERVICES TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ECHELLE DU TERRITOIRE ORIENTATION 3 - CCGHV

Bruyéres

. ey g Saint-Dié-des-Vosges
* Communiquer/ sensibiliser sur: ]

o Loffre de mobilité (transports en commun, covoiturage),

Granges-Aumontzey

@3 @ e

Vers Vallée de la Meurthe
Plainfaing

T

o Laccessibilité des sites touristiques™*

* Deévelopper et valoriser:

Vers le Lac Blanc

o Delagareroutiere de Gérardmer

Epinal Xonrupt-Longemer

.Champdray g@) Borne éléctrique voiture
o Des gares ferroviaires (Remiremont, Saint-Dié-des- . o e Y -] - ‘
\ e Hol&) (1) (@) (o) Bome éléctrique vélo
N ~7¥ “Rehaupal — = i
Vosges, Bruyéres et de Munster) sy Le GrandValfin (@) Covoiurage
: o /
o Des solutions de déplacement alternatives a la voiture (O ey M4 Autostop
i Le Tholy Développer
(VelO, ca |') :F;S@ - | ' _ ( = @, Service de mobilité
p yere s <. < = N ‘a / & E Ciailie” 19 . Munster =/ (location vélo, bagage itinérance..)
o Unréseaud’itinérance a pied et a vélo (surla base de X . ~ @ ‘-.. __ Communication
. ke e § = / Col delaSchlucht ( l (brochure, point info, maison de la
Uexistant ou des acteurs locaux) / N OSBRI @S " mobiliité, guichet de la mobilité)
= = Agir et améliorer I'accessibilité

o Linterconnexion des sites touristiques

Gérardmer

20 Q@

' Gare routiére

Site touristique

EN DEHORS DU TERRITOIRE

Coordonner et promouvoir Uoffre et les services de mobilité

Créer un maillage
— cycle structurant

Développer et coordonner un partenariat entre AOM pour Ameliorer ) créexdes|inBons

—p Transport en commun existant

mettre en place une interopérabilité du systeme de transport

= = = Transport en commun a créer

N Caractéristique du territoire
afinde: \k @ Poles urbains
o ) ) ? 5 klm @ rPoles attractions extérieurs
o Faciliter les déplacements des voyageurs (touristes et
habitants)
i1 T . . . *Cf Etude "Gestion de la fréquentation touristique des sites naturels et touristique" menée par le PETR Remiremont et ses Vallées et le PETR de la Déodatie
o Améliorer la visibilité des offres (sortir du millefeuille

*Cf Etude "Organiser la mobilité touristique vers et au sein des territoires des PETR : Pays Thur Doller et PETR de Remiremont et de ses vallées"
des applications)

o Favoriser le report modal et garantir Uefficience des

modes de déplacements alternatifs a la voiture.
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PARTIE Il - CONSTRUIRE UN PLAN D’ACTION,
CONCERTE, REALISTE ET SOUTENABLE



1.1 : Quelle gouvernance pour le plan d’action ?

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Pour rappel, les actions établies dans le cadre du présent PDMS sont compatibles avec les documents cadres du territoire (PVD, PCAET, SCOT, PLU).

Pour garantir, a travers le plan d’action, la mise en ceuvre, le suivi et 'évaluation du plan de mobilité simplifié, il est essentiel d’instaurer une gouvernance de projet.

DEPLOIEMENT SUR 2 MANDATS (12 ANS)

L’échelle temporelle du mandat (6 ans) reflete la contrainte de
mise en ceuvre politique et ramene a la réalité de terrain.

Définir comme référence ’échelle du mandat soit 6 ans,
permet de donner du sens aux trois niveaux de priorité :

* Priorité n°1 = action socle
* Priorité n°2 = action complémentaire
* Priorité n°3 = action long terme

Ces priorités traduisent :

* Unevision politique

* Unevolonté technique

* Unelogique d’investissement
* Une gestion de lurgence

L'intérét de ces trois niveaux de priorité consiste a anticiper
les contraintes :

* Financieres

* Administratives — politiques

* Techniques

GOUVERNANCE

2 instances

PDMS

Politique

Conseil communautaire du territoire :

 Président
* Vice-président(e) dédié(e) a la mobilité

Région:
* Vice-président(e) dédié(e) ala
mobilité et transport

Communes

Comité des partenaires

Partenaires

Politique

* Vice-président(e) aux tourismes

* Vice-président(e) gestion
financiere

* Vice-président(e) au
développement économique

CCGHV

[ Technique ]

Territoire de CAOM:

* Chargé de projet mobilité
* Chargé de projet PCAET

Chef de file de la mobilité (Région) :

 Chargé de mission mobilité

PETR:

 Chargé de mission mobilité

Technique

Association des commergants
Association des habitants

FUB / Association relais local FUB
FNAUT

Entreprises
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1.2 : Préambule de I'approche budgétaire : 5 leviers de financements

Pour financer le plan de mobilité simplifié, il est nécessaire de définir la capacité de financement de la collectivité. Le programme pluriannuel se définira

et se construira par Uutilisation de ces 5 leviers.

CONTRIBUTION : VERSEMENT MOBILITE (VM)

* Objectifs : financer tous types de services de mobilité

* Principe d’instauration : facultatif et doit faire Uobjet
d’une délibération

* Condition (pour CAOM): Présence d’un service de
transport en commun régulier

HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : SUBVENTION

* Objectifs : financer tous types de services de mobilité

* Principe d’instauration : selon projet éligible

* Condition (pour ’AOM): Projet doit présenter un avancement
suffisant (réflexion, conception, mise en ceuvre ou en cours de
réalisation)

« Condition de versement par les entreprises publics m Autres * Porteurs d’aides : DDT, FNADT Massif, Région, Département,
et privée : avoir au moins 11 salariés ressources PETR
* Nombre d’entreprises concernées sur le territoire = CO{T””?W?”
. collectivite
(source INSEE) : 84 4 | FINANCEMENT INTERNE : CREATION D’UN BUDGET ANNEXE MOBILITE
* Recette potentielle : peut représenter 40% du budget W Recette TC

de FAOM

m Versement * Objectifs : maitriser la réalisation des actions

mobilité * Principe d’instauration : Nombre d’actions a réaliser par an
Taux plafond « de base » - 055 % 1,00 %
Si décision de réaliser un = 0,85 % 1,75 % CLE DE REPARTION
transport en site propre
St TAOM est une - 0.05% 0.05% Source tableau : Cerema -
intercommunalité .
M L —— v e enquéte TCU (Transports FINANCEMENT PARTAGE ENTRE AOM : CONTRAT OPERATIONNEL DE
commune touristigue . .
Plafond mgximum 1,10 % 2,00 % | Collectifs Urbams) MOBILITE
Source tableau: Cerema * Objectifs : Permettre a la région (chef de file en matiere de mobilité)
i d’accompagner les AOM locales dans la mise en place d’actions autour
< Mise en place d’un VM peut rendre le territoire inéligible a certaines de la mobilité
v aides régionales.
« Exemple d’actions incluses :
 Développer la mobilité et U'intermodalité notamment en matiere
. ' -  Création, aménagement et fonctionnement des pdles d’échanges
* Objectifs : financer tous types de services de mobilite * Aide a la gestion du service rendu aux usagers au quotidien

* Principe d’instauration : selon projet éligible

* Condition (pour CAOM): Projet doit présenter un
avancement suffisant (mise en ceuvre ou en cours de
réalisation)

* Porteurs d’aides : Banque postale, banque des
territoires, AFL

Page 12




)

———— p— K 3 : ~ . =
: L e e - X B — i ;
e m——— == —_— B ~ZeN | '} —— ; p
i N e

PARTIE lll - LE PLAN D’ACTION DANS LE DETAIL
“LES FICHES ACTIONS”




111.1 : PLAN D'ACTION - PREAMBULE "Guide de lecture d’une fiche action”

Ci-dessous, un guide de lecture pressentant les clés de lecture pour une appropriation des fiches actions.

PRINCIPES GENERAUX

Modalité de présentation 3 niveaux de priorité

* Chaque action décrite en 2 pages .
 Ordonnanceé par
— Orientation stratégique .

— Niveau de priorité

SOCLE : Action structurante pour le territoire, a réaliser en priorité, dans la durée du plan de mobilité, qui
peut étre opérationnelle ou stratégique.
COMPLEMENTAIRE : Action de second rang, aussi structurante pour le territoire,

dans la durée du plan ou dans un futur plan de mobilité.

* LONG TERME : Action ayant un impact plus mesuré pour les territoires, a mettre en ceuvre sur un temps plus

FICHE ACTION

_ Theme de l'action
ECARTS POUR REPONDRE A LA PROBLEMATIQUE DES DERNIERS KILOMETRES. + N°de laction +

Intitulé + Priorité

CONTEXTE OBJECTIFS DE L'ACTION

— 7 coemmunes sur & desservies par une ligne d= tranzpart 2n commun ~  Cffrir une selution de mabilité aux populations les plus fragles (sénior, jeunes, ete)

= Population du territaire vieillis=ante (& persannes sur 10 a plus de EC anz) —  Favarizer le report madal vers le tran=pert en commun
= Phénoméne d'étalement urbain aver notamment la lecalisation dhabitation dans - Réduire la dépandance des déplacements 3 Iz voiturs

l== &carts = snj=u Connecter ces sspaces au centre-bourg)

PUBLIC CIBLE

gy s Public cible

(B
g r E
Habstaris ,»' Imlu:urs

A POINTS DE VIGILANCE

Plan climat: Action en faveur d'une diminution modérée des gaz & efets de seme

—
— DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. PORTER UME POLITIQUE EN FAVEUR DES TRANSPORTSE EN COMMUN
2. CHOIX DE LEXPLOITATION

* Paour la navette &lectrigue ou hydrogéne :

Autonomie de 250 km denc limit® la longueur

Regis d= la boucle au préveir rechargement

Pilote et partenaires
En gras - porteur
principal

Sacifte publique bacale (SPL) » Pour véhicule autonome :

Delegation de service public {3 3 10 anz) Longueur de Tsindraire ou de Iz baucls limists
3. DIMEHSIONHEMENT DE L'OFFRE 32 km

Navette cadencee

Mavetie 3 la demande (TAD)

4. CHOIX DU TRACE

ma——
PLANNING

DELAI DE MISE EN (EUVRE : 20 & 32 MOIS
O 5- 12 mais : Elabaration de Fofire

Action impliquant
une réflexion a
’échelle des 4 EPCI

Pile 3 de=servir
Connexon awec amréts clés de transpart =n commun du teritcire

5. DEFINIR LA PERIODE DE CIRCULATION

O &—12 maoi= : Choix du gestionnairs
O & maiz : Miz= en place d= 'offre

B Bction additionnells

B, CHOIX DE LA TARIFICATION
7. EXPERIMENTER LA DESSERTE PAR NAVETTE AUTONOME

long, généralement dans un futur plan.

P o

3 NIVEAUX D'ACTIONS PILOTES ET PARTEMAIRES
T ===
Mesura Maitrise Ambitieux Uniguemeant aux abords des aréts de car

.. . L. ) Ragion Maitrise d'ouvrage Fluo
DELEGATION DE CREATION D'UNE SCCIETE FUBLICUE | REGIE
SERVICE PUBLIC LOCALE Avantage : En tant que ADM, parteur de projets surles
makilités

Avantages !

* Absencede mise en concurreg
*  Volonté de ratigpale maitriser les codts
=
mconvéniants :

(affermage) Aatfanalizer st maitriser

EPCI Maitrise d'ouvrage

Avantage
= Gestion du risque
externalisé

Commune Partznaire bachnique et Prescriptions techniques sur route
financier communale

Inconvenient |

- = Action limitée au ressort tarritorial *  Charge des
eOfvaniant f lars de = L
«  Prixdu contrat e lorz de sa creation investiszemants et de

*  Me pauvent pas agir pour laur propre

comte fancticnnemant %

Nirve au Mesurs

COUT ESTIMATIF

= Rémunération du prestataire selon les prix figurants dans le marché public
Miveau Maitrisé et Ambitieus

=  Codt d'acquisition du matériel :

Reprendre le trace de la ligne existante et
- = Thermigus - enwiron 100 GO0

localisation des arréts FLUO
—  Electrique : entre 150 000€ =t 270 O00€ (hors pack
= Codt de fonctionnement : varie szlon | vitzzze commerciale, MFampltude de
fonctionnement et la permanence de loffre 2u cours de |a joumee
Par exemple :
= Boucle d= 10 km

»  Amplitude : 8h 3 13h svec un pa=sage sux heurss de pointes toutes les 20 min et

Finterconnexion de différents modes de

mobilité aux "arréts fluo clés”

Orizndasian f°1 = Rationalissr la pratique = 'auinsclsme &1 Tavariser un repart modal alternatt

Fiche action n®1.1 : Renforcer v

|sil NDicaTEURS DESUWI:

— Fréguentation de la navetts (=tatiztique menzuelle)
—  Swivi du codt su kilometre realizds

— Enquéts =atisfaction suprés des usagers / habitants

Orizntation n°1 : Rationalisar |a pratigue de |'autosclisme et favariser un repart modai altennatd

un pazzage toutes b=s ©0 min aux heures crepsas

*  EBe=ain en matérizl et &n ETF : 2 vehicules 4 entre 3,7 a2 4.3 ETP

= Colt de foncticnnemant : entre 180 O00€ =t 250 000€ (colt annuel ETP + zals de
dépense du peracnnel + exploitation des vehicules)

Eléments retrouvés

Eléments de contexte issu du diagnostic

Objectifs de l’'action

Mention de 'impact environnemental

Eléments caractéristiques (longueur, description de 'actuel, point de
vigilance, etc)

Planning + liste des actions additionnelles (de priorité « SOCLE »)
Liste descriptive des actions a mener

Eléments retrouvés

Sur les actions "SOCLE" : présentation graduelle de niveaux d’aménagements
possibles

Points de réglementation / Eléments de pré-requis / Eléments descriptifs (non
exhaustifs)

Gouvernance : pilotes et partenaires

Eléments de financement (co(t exprimé hors taxe)
Indicateurs de suivi (source et fréquence)
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l11.2 : FICHES ACTION - ORIENTATION N°1 : Rationaliser la pratique de
I'autosolisme et améliorer l'attractivité du transport en commun

ACTIONS SOCLES

* Fiche n°1.1: Aménager la liaison cyclable Bruyeres — Gérardmer

* Fiche n°1.2: Aménager un itinéraire cyclable entre Le Tholy, Gérardmer et Xonrupt

* Fiche n°1.3: Améliorer 'accessibilité multimodale de la gare routiere de Gérardmer

 Fiche n°1.4: Evaluer les solutions de transports en commun (navette des marchés de Gérardmer, bus urbain de Gérardmer, navette des
marchés de Granges-Aumontzey, car Fluo, navette des crétes, navette des neiges)

* Fiche n®1.5: Créer un service de transport a la demande entre Gérardmer, Granges-Aumontzey, Le Tholy et Xonrupt

* Fiche n°1.6 : Aménager les centres-bourgs pour la marche et le vélo

ACTIONS COMPLEMENTAIRES

 Fiche n°1.7 : Aménager des pbles de mobilité
* Fiche n°1.8 : Aménager des aires de covoiturage sur les axes routiers structurants
* Fiche n°1.9: Requalifier les "voies a faible trafic" comme support des déplacements des modes actifs

 Fiche n°1.10: Améliorer la desserte en transport en commun des gares ferroviaires de Remiremont, Munster et Saint-Dié-des-Vosges

ACTIONS A LONG TERME

* Fiche n°1.11: Aménager des itinéraires cyclables d'intéréts intercommunaux
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CONTEXTE

— Connecter avec des itinéraires cyclables le territoire de la CCGHV a ces

ACTION 1.1 - AMENAGER LA LIAISON CYCLABLE BRUYERES-GERARDMER

SOCLE

OBJECTIFS DE L’ACTION

— Développer un modeéle touristique moins dépendant de 'automobile

1.

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

voisins notamment aux sites touristiques et de loisirs d’envergures — Promouvoir 'éco-tourisme et le tourisme durable sur le territoire

PUBLIC CIBLE

Habitants

Touristes

A Point de vigilance

e Etude de faisabilité en cours de réalisation

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

PRESENTATION DU TRACE RETENU

. Itinéraire sur 2 EPCI : Communauté de communes Bruyeres Vallons

des Vosges (CCB2V) et Communauté de commune de Gérardmer

Biffontaine
Bruyeres ‘o

Les Pouliéres

é} LONGUEUR

Hautes Vosges (CCGHV) L ooune A0 . o \a Houssiere. T o
ChamgFle-Du} - Itinéraire sur 6 communes et 2 EPCI

e Itinéraire empruntant en majorité (16,5 km) sur I'ancienne voie ferrée T o Laveline-devant- g . -

ulier 5 Herpelmont Bruyéres Dr\..-u - i, . OCUI'LIL‘Ui_ * CCBZV : 6’8km

2. ATTENDRE LES RESUTLATS DE L’ETUDE DE FAISABILITE POUR o ° i Asnomtas) P
Deycimont o » ; d CCGHYV : 16,8km

«  Statuer sur : LeBoulay o S s Amentés-de

.-'1Iho Granges-Aumontzey o ~ " Cofcicux Gerbepal o Total itinéraire : 23,6km

o Le revétement

::—] (=]

o Faucompierre o Barbe}

. ©  Champdray o
Xamontarupt ©

roux ©

o Les aménagements en carrefour Tendon
Rehaupal o ~

o Les équipements annexes % COUT ESTIMATIF (HT)

* Dresser un planning prévisionnel de travaux a partir du programme s o lhady o
d’'aménagement f Le Tholya Xonrupt}.ongeme Colt total de 'opération défini a la
Gérardm suite de I'’étude de faisabilité en cours

. ’ . I o
* Disposer d'un plan de jalonnement ‘ Echelle 1 147 0 e o
* Organiser le financement a partir de I'enveloppe calculée bo ¢

3. CONDUIRE UNE ETUDE AVP
. Elaboration de I'avant-projet détaillé (APD)
. Définition de I'avant projet sommaire (APS)

. Réalisation de I'étude projet (PRO)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Source : CCTP - Appel d’offre PETR de la Déodatie
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N

2.

ACTION N°1.2: AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE LE THOLY, GERARDMER ET SOCLE

0{6 XONRUPT

CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
Volonté politique de relier Le Tholly @ Gérardmer et Xonrupt-Longemer (itinéraire identifié — Augmenter la part modale des cycles sur le territoire de la CCGHV
dans une étude amont de SDC) — Accompagner la pratique du vélo au quotidien et touristique

Gérardmer polarise les déplacements au sein de son territoire notamment en provenance de

Le Tholly, Xonrupt-Longemer et Granges-Aumontzey

PUBLIC CIBLE
Aménagement cyclable actuel jugé insuffisant . _
Touristes Scolaires
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés a e~
vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Habitants Travailleurs
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER f LONGUEUR

* Le Tholly — Gérardmer : 11 a 12 km
AXES IDENTIFIES POUR ETRE SUPPORT DE L’ ITINERAIRE :

* Gérardmer — Xonrupt : 6,5 km
Section : Le Tholy a Gérardmer
Axes communaux identifiés : Route du petit Paradis, route de la Goutte Villemin, chemin du Cercereux, chemin de la Goutte des
Fromages, chemin de Housseramont, chemin du pont Mansuy, chemin des Fouchés, chemin du Cellet, chemin des Granges Bas, chemin
du Cresson

Axe départemental identifié : RD417 EEE PLANNING

Section : Gérardmer a Xonrupt-Longemer

o Axes départementaux identifiés : RD417B, RD486, RD67A

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

O 12 mois d’études techniques
o Axes communaux identifiés : Boulevard Kelsch, route du saut des Cuves (déja aménagé), route du lac, route des Pergis, chemin
Q5 mois d’étude environnemental et
des Rayons
procédure réglementaire
REALISER UN DIAGNOSTIC
Q3 mois de travaux
Recueil des trafics et vitesses

* Relevé des largeurs de chaussée

* Identifier et hiérarchiser les points durs (classer par niveau de difficulté) & Actions additionnelles

3. PROPOSER UN AMENAGEMENT EN COHERENCE AVEC LES TRAFICS, VITESSES RELEVEES ET LES LARGEURS DE CHAUSSEE

. Trafics supérieurs a 4 000 véh/j et V85 supérieur a 70 km/h : Aménagement séparatif : Voie verte, piste cyclable, bande cyclable *Fiche action n®1.5  <Fiche action n®1.10
. Trafic inférieurs a 1 000 véh/j et V85 inférieur a 50 km/h : Réglementation en vélorue ou voie verte *Fiche action n°®1.8

4. REALISER UN PLAN DE JALONNEMENT

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Page 17



& | ACTIONN°1.2: AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE LE THOLY, GERARDMER ET | SOCLE
o0 XONRUPT

TRACE DE PRINCIPE ENTRE LA COMMUNE DE LE THOLY ET XONRUPT-LONGERMER

[ xoNRupT- |

e 0%, i

* Le Tholly — Gérardmer : 11 a 12 km
* Gérardmer — Xonrupt : 6,5 km

* Variante : 5 km

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 18



ACTION N°1.2: AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE LE THOLY, GERARDMER ET
XONRUPT

3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS

RESEAU ROUTIER

RESEAU ROUTIER COMMUNAL

DEPARTEMENTAL

Mesuré Maitrise Ambitieux
* Matérialisation des * Refonte du plan de * Voie verte ou piste
trajectoires cycles circulation cyclable (nouvelle

structure) le long de
la RD417

via pictogramme

cycle + chevron * Réglementation voie verte

de certaines sections (sur
* Zone de circulation réseau communal)
apaisée (230, zone

de rencontre) * Bande cyclable a

condition de disposer
d’emprise suffisante (8m
minimum sans circulation
poids-lourds) et en
fonction des niveaux de
trafic

Acteurs

b

Gouvernance

PILOTES ET PARTENAIRES

Commentaires

SOCLE

CCGHV Maitrise d’ouvrage
Commune Partenaire technique et
financier
PETR Partenaire technique et Aide ingénierie
financier Plancher de l'aide : 4 000 €
Plafond de l'aide : 30 000 €
Autofinancement requis d'au moins 20 %.
Département | Partenaire technique
DDT Partenaire technique Aide ingénierie

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels partenaires

financiers (subvention).

=

coUT ESTIMATIF (HT)

— Longueur : 12 km

Niveau Mesuré et Maitrisé

./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Fréquentation cyclable (annuelle)
— Evaluation de la part modale par enquéte, campagne de comptage (annuelle)

— Evolution de I'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

—  Aménagement d’'une zone de circulation apaisée (entrée-sortie) : entre 3 KE et 5 KE unité

comprenant panneaux de signalisation, logo (x2) ou marquage d'animation et démarcation

visuelle en résine. Co(t pour 13 entrée/sortie : 39 KE a 65 KE

—  Colt aménagement : 96 KE de matérialisation des trajectoires cycles + 500 €/ panneau

signalisation de position pour une réglementation en voie verte

— Longueur : 8 km

Niveau Ambitieux

—  Colt aménagement : 2,52 M€ emprise de 4m de la voie verte avec structure légeére

—  Longueur : 6,5 km mais 3,2 km & aménager

—  Co0t aménagement variant de
o 117 K€ dont 27 KE de matérialisation des trajectoires cycles + 90 K€ de bandes cyclables

o 167 KE dont 37 KE de matérialisation des trajectoires cycles + 130 KE de bandes cyclables

Niveau Mesuré et Maitrisé
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Hﬁm RS ACTION 1.3 - AMELIORER L'ACCESSIBILITE MULTIMODALE DE LA GARE ROUTIERE DE SOCLE
N GERARDMER

do

CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION
— Lisibilité de l'information voyageur perfectible (fiche horaire, attribution des quais aux 5 lignes FLUO — Valoriser la gare routiere comme porte d’entrée au territoire
— Localisation en plein centre-ville et a proximité de pole générateur (I'office du tourisme, Linvosges) — Augmenter la part modale du transport en commun

— Part modale du transport en commun est de 1% (Motif déplacement domicile-travail)

— Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture

PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km Touristes Scolaires
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

Habitants @ Travailleurs @

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
A Points de vigilance

1. AMELIORER LA LISIBILITE ET VISIBILITE DE LA GARE ROUTIERE

* Déployer un jalonnement routier, piéton et cycle

« Définir des quais a chaque ligne avec la chartre graphique FLUO

« Déployer linformation voyageur (fiche horaire, panneau d’information en
temps réel)

* Mise en place d'une signalétique décrivant les différents espaces de la gare
routiére (parking de la place des Déportés, aire de camping car, toilette,
office du tourisme, stationnement vélo, zone d’attente etc)

2. AMELIORER L’ACCESSIBILITE DE LA GARE ROUTIERE SELON 2 FONCTIONS
Transport

» Stationnement : Aménager une zone de dépose minute ? Définir une durée
de stationnement longue durée ? Sécuriser le stationnement cycle ?

« Assurer la coordination de l'offre de transport en commun (Région,
Prestataire touristique, interne)

Urbaine
 Aménager des cheminements piétons et cycles

« Insérer la gare routiére dans le quartier (mobilier, espace végétaliser)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

3.

4.

COMMUNIQUER SUR LES SERVICES
CONNEXES ET SUR LA GARE
ROUTIERE

Gouvernance
« Pour la Région (AOM), périmétre d’action

limité a la zone d’arrét

*  Office du tourisme « Roéle des communes / EPCI pour

. Air mpin r Jy '
2 2 Galuplng) & laménagement des cheminements et

. Valoriser I s rritoir ri R
aloriser facces au terriioire par la zones aux abords des arréts

gare routiere

GOUVERNANCE PLANNING
. Région ,
DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 -2 ANS

. Commune
O 6 -8 mois d’études techniques

. Communauté de communes . _ _ _
O 3 a 6 mois consultation entreprise

O 3 mois de travaux

& Action additionnelle

*Fiche action n°1.5
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ACTION 1.3 - AMELIORER L'ACCESSIBILITE MULTIMODALE DE LA GARE ROUTIERE DE

GERARDMER

AMELIORATION DE L’ACCESSIBILITE DE LA GARE EN RENFORGANT 2 FONCTIONS : URBAINE ET TRANSPORT

Cheminement

<4 Piéton

<+ (ycle

<4 Piéton et cycle

[ | Espace busaaménager

POLE URBAIN :
Mobilier
Végétation

Zone attente voyageur
Floqué FLUO

ACTION

N\ 4
| TRANSPORT :
- Organisation dépose minute
- Stationnement cycle
- Jalonnement vers gare
Information voyageur

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

SOCLE

Page 21



Do

o

\\// ™~

<

| ACTION 1.3 - AMELIORER L'ACCESSIBILITE MULTIMODALE DE LA GARE ROUTIERE DE
) GERARDMER

AMELIORATION DE L’ACCESSIBILITE DE LA GARE EN RENFORGANT 2 FONCTIONS :
URBAINE ET TRANSPORT

Cheminement ‘Q‘ 7
<4—> Ppiéton :
4> Cycle

<4 Ppiéton et cycle

- Espace bus a aménager

POLE URBAIN :

= Mobilier

] Végétation

5 Zone attente voyageur
<|  Floqué FLUO

‘Q\_ ."'A’ N
| TRANSPORT :
Organisation dépose minute
Stationnement cycle
Jalonnement vers gare
Information voyageur

WA
s : v N
%, i o

25|  INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Fréquentation des cars (mensuelle)
— Part modale du transport en commun (mensuelle)

— Enquéte satisfaction auprés des usagers (annuelle)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

';Té' PILOTES ET PARTENAIRES

Acteurs Roles

Région Co-maitrise
d’ouvrage
Partenaire
technique et
financier

Commentaires

SOCLE

CCGHV Co-maitrise
d’ouvrage

Contrat opérationnel de
mobilité nécessaire

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

% cOUT ESTIMATIF (HT)

Aménagement

Colt au ratio/unité

Création d’un quai de 15m (infrastructure + 10 K€
marquage au sol de la bande d’arrét pour

autobus)

Abris bus 10 KE-20KE

Panneau d'affichage indiquant le nom de la
station + numéro de la ligne

A partir de 1,6 K€

Panneau d'affichage fixe indiquant le plan du 1,2 K€
réseau de bus
BIV (signalisation dynamique ) 3 KEa8KE

Mat d’éclairage

A partirde 1,5 K€

Prix de réaménagement d’un péle de transport (ratio) :

* De 350 K€ (Mobilier, signalétique, etc) a 500 K€ (reprise quai, mobilier,

signalétique)
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ACTION 1.4 - EVALUER LES SOLUTIONS DE TRANSPORTS EN COMMUN (NAVETTE DES MARCHES DEGERARDMER, | | SOCLE
BUS URBAIN DE GERARDMER, NAVETTE DES MARCHES DE GRANGES-AUMONTZEY, CAR FLUO, NAVETTE DES CRETES, NAVETTE DES NEIGES)

CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— Lisibilité de l'information voyageur perfectible (fiche horaire, signalisation des points arréts) —  Optimiser et améliorer le fonctionnement de l'offre de transport en commun
— Part modale du transport en commun est de 1% (Motif déplacement domicile-travail) —  Augmenter la part modale du transport en commun
— Temps de parcours percu comme non compétitif (sauf ligne Gérardmer <—> Epinal et Gérardmer —  Valoriser les transports en commun
<—> Remiremont compétitive en temps de trajet)
PUBLIC CIBLE
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes Scolaires
Habitants .@ Travailleurs ©
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
A Points de vigilance

. TIONNELLE (li li [ li aguli€ 3 | s
1 EVALUATION OPERATIO (ligne par ligne / par nature de service (ligne réguliére, transport a la . Partenariat a mettre en place avec

d d
emande)) ’AOM Régional

 Mesurer la ponctualité par le taux de ponctualité indiquant le respect des horaires prévus. _ _ _
* Travail partenarial avec les exploitants

* Mesurer la régularité par la mesure de la constance des intervalles ente les passages des _ ) _
* Gestion de la durée des perturbations et

véhicules .
la communication aux usagers

* Recueillir les données suivantes : taux d’occupation, taux de groupement, taux de déclenchement

2. EVALUATION DE LA QUALITE DE SERVICE EH PLANNING

. Réaliser une enquéte satisfaction auprés des usagers (fréquence annuelle) i
DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 AN

C Evaluer I'accessibilité au réseau de transport en commun pour tous les usagers (conformité des _ ] ] ]
O 3 mois pour récupérer les données

points d'arréts, cheminement permettant d’'accéder aux quais, acces aux materiels roulants, ) o _
(décalage a prévoir entre la fin de

déplacements internes aux véhicules) I ] I _ csultats)
'année et les premiers résultats

. Diffusion, disponibilité et qualité de l'informations voyageurs _
0 2 mois pour partager et
communiquer

3. EVALUATION ECONOMIQUE _ _
L 5 mois de réévaluation et

. Balance recette/ cout d’exploitation : calcul de l'indice de rentabilité _
d’ajustement
. Colt par voyageur permettant d’'indiquer le colt du service par rapport au nombre de voyageur

transporté

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 23



ACTION 1.4 - EVALUER LES SOLUTIONS DE TRANSPORTS EN COMMUN (NAVETTE DES MARCHES DE GERARDMER,

BUS URBAIN DE GERARDMER, NAVETTE DES MARCHES DE GRANGES-AUMONTZEY, CAR FLUO, NAVETTE DES CRETES, NAVETTE DES NEIGES)

LISTE DES INDICATEURS PAR FONCTION

1.

SERVICE DE TRANSPORTS PUBLICS REFLECHIT EN 6 FONCTIONS :

Faciliter I'accés des territoires aux citoyens

Favoriser I'accessibilité de tous aux transports publics

Réduire les impacts du transport individuel par l'attractivité des transports publics

Développer la relation citoyenne

Participer a la qualité environnementale par un fonctionnement propre

Garantir un fonctionnement économique acceptable pour l'utilisateur et pour al collectivité

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Source : Charte des services publics locaux - IGD

1.1 Accés physique

1.2 Acces termparel

1.2 Continuité entre réseaux
[intermodalita]

2.1 Accés aux PMR

2.2 ACcés aux personnes en
situation de précarité

A1 Informer, respecter les
haraires, améliorer le
confort

3.2 Garantir la continuité du
SETViCE

4. Développer La relation cito

& 1 Renforcer la shreté du
résgau

4 7 Enregistrer et prendre
en compte les réclama-
tions

4.3 Développer la transpa-
rence de gestion et la
concertation

5. Participer 3 la gualité envi

5. Participer a la gualité
environnementale par un
fonctionnement progre

4.1 Assurer la pérennité du
patrimaine de transpaort
linwestissements/besai
ns_|

4.2, Assurer la durabilité du
financement [réparti-
tion de la charge
utilisatewrs, collecti-
vités, salariés_|

4.3 Garantir un bon rapport
gualité/coit global

INDICATEUR URBAM

Indicateur « majeur =

[1] - Kilbmétres commer-

cigux par habitant du
PTU

|2] - Déplacements par
habitant du FTU

13| - Armiplitude

|4] - Part des déplacements
intermodaux

2. Faworiser [accessibilité de tous aux transparts publics

5] - Part de points d'arréts
accessibles

|6] - Existence d'une tanfi-
cation en faveur des
personnes en situation
de précarité 7

|7] - Existence d'une
démarche qualité
cantractualisée 7

18] - Taux de kilométres nan
réalisés tous motifs

yENnEe
[9] - Réclamations au motif

des incidents par
millier de voyages

[10] - Réclamations par
millier de woyage

[11] - Part des voyages
& Propres »

[12] - Age mayen du parc de
matériel

113] - Budget transport par
deplacement

- Kilomsétres commerciaux
par longuewr des lignes
- Densité de population

- Taux de services fonction-
nant le samedi

- Taux de services fonction-
nant le dimanche

- Existence d'un service
spérialisé desservant in-
tegralité du territoire

3. Reduire les impacts du transport individuel par lattractivité des transports publics

- Taux de voyages = certifiés
HF Service =

- Mombre de jours d'arrét
de travail du personnel en
raison dincidents par
millier de jours travaillés

- Consultation de la CCSPL
sur des questions de
transport public 7
Combien de fois dans
lannée 7

- Existe-t-il un dispositif de
concertation de type
= Comité des
partenaires » 7

ronnementale par un fonctionnement propre

- Répartition du parc en
fonction des normes
EURD et note synthétique

- Dépense dimestissement
par habitant

- Dépense d exploitation par
deplacement

- Taux de cowseriure des
dépenses d'exploitation
par les recettes commer-
ciales

[14] - Indicateur de synthése qualité - colt

INDICATEUR INTERURBAIN

Indicatewr « majeur =

[1] - Kilométres cammer-
cigux par habitant, y
Compris scolaires, y
compris dans les PTU

|2] - Part des services
aller/retour fonctionnant
pendant les petites
watances scolaires

[3] - Part des déplacements
intermodaux

|4] - Part des paints d'ar-
réts/gares accessibles

|5] - Existence d'une tarifi-
cation an faveur des
personnes en situation
de précarité 7

|&] - Existence d'une
démarche qualité
contractualisée 7

|7] - Taux de kilométres non
réalisés tous motifs

8] - Réclamations au motif
des incidents par
millier de voyages

[%] - Réclamations par
millier de voyage

[10] - Répartition du parc
en fonction des
normes EURD et note
synthétique

4. Garantir un fonctionnement conomique acceplable pour lutilisateur et pour s collectivité

[11] - Age moyen du parc de
miateériel

{12]- Budget transport par
déplacement

ndicateur
= comiplémentaire =

1. Faciliter 'accés des territpires aux citoyens : travail, commerce, Loisirs, santé, école, etc. [par une offre de service adaptée|

- Taux de communes desser-
vies en dehors des FTU

- Part de la population
desservie en dehors des
FTU

- Taux de services fonction-
nant le samedi

- Taux de services fonction-
nant le dimanche

- Existence d'un titre inter-
mipdal ?

- Existence d'un service
spécialisé desservant Lin-
tegralité du territoire

- Taux de vwoyages = certifiés
HF Service =

- Taux de services nan
réalisés tous meatifs

- Mombre de jours d'arrét
de travail du personnel en
raison dincidents par
millier de jours travaillés

- Consultation de la CCSPL
sur des questions de
transport public 7
Cornbien de fois dans
lannee 7

- Existe-t-il un dispositif de
concertation de type
= Comité des
partenaires » 7

- Dépense dinvestissement
par habitant

- Dépense de fonctionne-
ment par woyage

[13] - Indicateur de synthése qualité - colt

SOCLE
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ACTION 1.4 - EVALUER LES SOLUTIONS DE TRANSPORTS EN COMMUN (NAVETTE DES MARCHES DE GERARDMER,
BUS URBAIN DE GERARDMER, NAVETTE DES MARCHES DE GRANGES-AUMONTZEY, CAR FLUO, NAVETTE DES CRETES, NAVETTE DES NEIGES)

INDICATEURS DE PERFORMANCE DES SERVICES DE TRANSPORT PUBLIC

.1 R, phwysigue

1.2 ocks g el

0.3 Contrail cina ricaain
lirmarmosdaliid]

2.1 Acois au FMIR

3.2 Ao g parseniies an
siluation di précaritd

.1 inlarmer, resgomar ks
hergines, andecer o
waniioert

3.2 Barandir La contimild du
SANiCR

6.1 Randarcesr |2 sl du
Fisan

6.2 Enreg isirer o proades
an compia Lot rbclama-
Hons

|53 Dévelzpper la trarsaa-
FENCE 83 qastion & La
carcaratan

Farticigar & la qualitd smd

. Particigsr &l aualint
VTN TN e un
Ton lisframent. propre

5.1, Acuir |3 plrnith du
patrirnedng di irardport
|t it T it LB
[

j5.2. Assurer 1 Surabilind du
Tancemenl |riaarti-
tign di La chargs
uniisataurs, calkacti-
witds, salaris...|

|5 3 Barandir un Ben ragpart
quabidivedi glehal

IHONCATECR UREAN

1] - Wilsimgires commsr-
Ciangs pa habitani du
FTU

13 - Déplacamants gar
hiabitant s PTU

13 - Amiplilude

14 - Part das Sdalacomenis
intarmidaus

|2 Fastriar lacoessibiing do tous s irarsgeris publics

15 - Part da points d'arrits
accissiblic

18 - Extgienice & uni tarili-
carlban o breeur e
PEFESNTRE ah Sluatien
de prdcariié 1

. Fsuire las impacts S trnspert invidual par Catirac

17 - Existanca dun
darmarche gualind
coriraciualde 7

18] - Torsx g Wioemideirics meni
ralisis o melils

|5. Déralopgar La relation cilsyinne

19 - Réclamakiens au metil
i ncidanis par
milliEr dia veyagis

110] - Réclamations par
il S voy@ge

- M B iras. commarciaus
par longuer dis Lignas
- DaiPekibs o pepiilation

- Tansa i Sainvicucs Ponction -
niant b sared

= Tanax B SanACEs Monction-
nanl & dimanchs

- ExiSlincs  un Sfvice
spbcialich Sessivant Uin-
tagralivé fu tarviteing

thibi dis iransports publics

- Taras S virragiecs = cartifids
MF Sirrvica =

- Memibre & jars dardt
de travall dy parsarael &n
ratgen d incidonis par
milier di jours iravailks

= Comguliation de La CCSPL
suf des questions da
branspan puslic 7
Combicn 8 bk dare
Larnda 7

- Extgig-i-1 un Sopacil da
CoCEriation & tyee
= Casrribh des
parienaines = 7

rafnementale par un fonctisnrement prepra

111 = Part des wrpagas
= prapres =

112 - Age mpen du parc da
e

113 - Bisdgat transpert par
diglacoemsl

- Répartilian du par: e
Tonctien dis NErmss
ELIR0 at not sythitigus

- Diipsarea dimsakiissament
par habizan

- CMiparea danploilabon par
diplacement

- Tonss S COUTILING dis
diparcat Feapkiation
par s FRCOTIES oMY
chalic

[14) - Insicanaes o synihdce qualild - cai

. Faciiter [aooks S barviisine auwe cilsyens : waval, commercs, loisins, sanbd, dook, etc. [par ura ofina de servica adapbdel

1] = KRomitrs cammer-
ciaue par habitan,
compris soolaines,
compris dant k= PTU

2

« Pairt s sird i
il i B o 1Bt

penant lis petiks
CAnCes seoling

3

nilanadae

5

« Pari dees peinds d'ar-
rsiganet alcissiblic

- Edigturas d'una laril-
catien an Fansar dis
PTSONNES @ SRt
o précaritd 7

i,

= Exifience & ud
diémanche qualibh
oanbrachialicda 7

= Tatin & kilembiras. ran
nbalisds us motls

rl

3| - Riclamanions a rrotl
i N idenits par
llr dh vopagss

9

- Rétlamasons par
milliar da wpage

B0l - Rlpartitian di par
i et i
i ek ELIRD sl revii
syt s

|5. Garantir un fenciienement dconomigue acceplabb pour Dubilsaisur o pour la colletiith

11| - Aga moyen du pare di
il dsrial

13- Buidget Irancpsn par
diplacamant

« Parl dees diéplacements |-

- Tas S COATRPLNEE dEshar -
WS o ehers dat FTU

- Part de La papulatisn
Bt o Sahiis tit
PIU

- Taite d& Sernvicat lanclian-
rant b samedi

- Taue 3 Sarvicas lanciian-

nant L Smance

Esistonicn d'un bilra inier-

modal 7

- Esistitca d'ah S4rdce
spbcialisd dessarent Min
tralit du teTigine

- Taisx di voyages » cortilis
NF St =

- Taite dif S vitas Fif
Tl edts 124is motfs

- Wambire de jaer Sarrdl
& travail du parcentsl an
ransan dirodancs par
il o joasrs Sranvailis

< Consullation de i CCSPL
S ek quakiinneG de
irarspert public 7
Cemibien di leic dans
Tanrsde 7

- Bxigio- il un depesiil de
cencariation de typa
= Covminh hics
parienaing = 7

I Ddpans & irmiremssa et
par habizan

- DRBaiiE S M S -
PPl puar veyage

B - Irdicaieur de syrdhdea qualid - codt

¢l

— Taux de ponctualité (trimestrielle)

— Régularité (trimestrielle)

Source :Charte des
services publics
locaux-1GD

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a
récupérer)

Statistique par service
(ligne interurbaine,
TAD, Service

saisonnier, etc)

— Enquéte satisfaction auprés des usagers (annuelle)

— Taux d'occupation (6 mois)

— Taux de groupement (6 mois)

— Taux de déclenchement (6 mois)

Statistique pour le

service TAD

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

PILOTES ET PARTENAIRES

bz

Commentaires

Acteurs

Région Co-maitrise d’ouvrage
Partenaire technique et

financier

SOCLE

CCGHV Co-maitrise d’ouvrage

Partenaires

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

=

COUT ESTIMATIF (HT)

Codt au ratio/unité

Aménagement

Enquéte satisfaction (dépend de De1 KEa10KeE

Uéchantillonnage)

Enquéte et analyse statistique détaillée De 10 KEa15K€
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ACTION N°1.5: CREER UN SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE ENTRE GERARDMER, GRANGES- SOCLE
AUMONTZEY, LE THOLY ET XONRUPT

CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION
— Part modale du transport en commun est de 1% (Motif déplacement domicile-travail) —  Favoriser le report modal vers le transport en commun
— Principaux flux pendulaires émis par les 3 communes Le Tholy, Xonrupt-Longemer et Granges-Aumontzey —  Offrir une solution de transport efficiente pour tous
—  Flux domicile-travail important entre La Bresse et Gérardmer — Diminuer I'utilisation de la voiture pour les courtes distances (<2 km)
— Pour la population, un des freins a l'utilisation du transport en commun : "Horaires inadaptés a mes besoins " PUBLIC CIBLE
) L ) Touristes
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.
Habitants Travailleurs
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER é} LONGUEUR BOUCLE
1. DEFINIR L’OFFRE A METTRE EN PLACE e g » . Boucle Aumontzey a Xonrupt via
o v ..-"'-.:-'1‘4"-*;‘:" -‘-"‘-I ._)';“\hué"j r 4 "
* Longueur de la ligne / boucle _J_,.%( A Champdray, Liézey, le Tholly et
0 Nombre et localisation des arréts = - S — __;d__-,_i..f,"'h Gérardmer : 50 km
. Fréquence élevée aux heures de pointe : 30 min / aux heures e " ardd. * Possibilité d’étendre le service jusqu'a La
4 .
creuses : 60 min Lt:a\\ Bresse
. Jour de fonctionnement / [ . . .
b ‘\\ \/ Ot s mon s @ Points de vigilance
. Large amplitude horaire : a coordonner avec les départs et arrivées & o
A . . m * Non concurrence avec les lignes
des cars FLUO aux arréts et en gare routiére de Gérardmer } = 0 g
== A egi
. Dimensionnement des besoins en matériel roulant ‘e écz? regionnales
. : . — * Complémentarité de l'offre
¢ Deéterminer par la frequence Plan de circularion de la naverte de Saverne et visuel de la navette P
(SOLLFCE : \'.'\'.'\'.'.Hi]l-'a'.".l"rtl.'.f:"'-'
. Par la vitesse commerciale
. Estimation du nombre d’'ETP nécessaire au fonctionnement de la ligne EH PLANNING

2. QUELLE MODALITE DE GESTION ?

_ _ DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2-3 ANS
* Gestion en direct
_ o O 6 — 12 mois : Elaboration de l'offre
*  Gestion déléguée
O 6 — 12 mois : Choix du gestionnaire

U 6 mois pour la mise en place de l'offre
3. COMMUNICATION
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ACTION N°1.5 : CREER UN SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE ENTRE GERARDMER, GRANGES- SOCLE
AUMONTZEY, LE THOLY ET XONRUPT

PROPOSITION D’ITINERAIRE ET D’ARRETS A RETENIR DANS LE CADRE DE LA CREATION D’UN SERVICE DE TRANSPORT EN
COMMUN

Granges-
Aumontzey

Ch d
amp .ray

Rehaupal§
e J

Le Valtin
w e ()

Le Thol :
Xonrupt-
/._ 'Longemer &
Gérardmer "._ ,
x o
@® ArrétTransport a la demande ‘-.
= Boucle TC
; ; : % 0 5km

«p Extension possible du service L a Bresse I |
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ACTION N°1.5 : CREER UN SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE ENTRE GERARDMER, GRANGES- SOCLE
AUMONTZEY, LE THOLY ET XONRUPT

3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS |§ é_] PILOTES ET PARTENAIRES @ ﬁ %2552

CREATION D’UN SERVICE DE TRANSPORT REGULIER m

. e . En tant que AOM, porteur de projets sur les
Mesuré Maitrisé Ambitieux

CCGHV Maitrise d’ouvrage mobilites
* Minibus thermique * Minibus électrique * Autobus standard (12m)
* Fréquence : 60 min * Fréquence : 30min en * Fréquence : 20min en . o
. . . Uniquement aux abords des arréts de car
heure de pointe et 60 heure de pointe et 60 min o Partenaire technique et | Fuo
min en heure creuse en heure creuse Region financier
Etat Partenaire technique et | Prescriptions techniques sur route
« 1,332,1ETP parvéhicule conduite financier nationale
Département | Partenaire technique Prescriptions techniques sur route
départementale
Commune Partenaire technique et | Prescriptions techniques sur route
financier communale

Iﬂ INDICATEURS DE SUIVI (fréequence des données a récupérer )

— Nombre de voyages hebdomadaires (mensuelle) o ]
Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

— Nombre de tickets vendus (mensuelle) _ _ ] ]
partenaires financiers (subvention).

% COUT ESTIMATIF (HT)

Niveau Mesuré - Maitrisé

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (mensuelle)

— Co(t Minibus : Thermique : = 100k€ (Mesuré) / Electrique : entre 150kE et 270kE
Pour la boucle de 50 km proposée (prix d’exploitation : pour 10 passages journalier et a ( ) I

: . , (Maitrisé)
fonctionnement en jours ouvrés) :
* 1 750€/jour Niveau Ambitieux
* 440 000€/an — Codt Autobus standard : Thermique : 220k€ & 270 k€ / Electrique : 350k€ & 400k€

— Colt variant de 2,2 €/km a 3,5 €/kmx

* Source Cerema : SERM : vers un déploiement de lignes de cars a haut niveau de service ? : Analyse
de cas pour la définition du haut niveau de service, et perspectives de déploiement dans les réseaux
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R o  ACTIONN°16:AMENAGER LES CENTRES-BOURGS POUR LA MARCHE ET LE VELO | SOCLE

~, -

N Ve

CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION

— 80% des déplacements quotidiens réalisés en voiture —  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior, jeunes, etc)

— 137% des déplacements quotidiens réalisés a pied ou en vélo — Réduire la dépendance des déplacements a la voiture

— Podle générateur de déplacement interne au territoire : Gérardmer — Augmenter la part modale des modes actifs

PUBLIC CIBLE
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés a

vélo comparativement @ 100 km réalisés en véhicule thermique. Uouizize @\ Scolaires
Travailleurs @

Habitants
: —
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER <= RAPPEL REGLEMENTAIRE
1. REALISER UN DIAGNOSTIC AU SEIN DES CENTRES-BOURGS Loi d’orientation des mobilites (LOM)
0 Recueillir les trafics au sein des voies structurantes des centres-bourg demande ['obligation de la suppression du
., . stationnement motorisé sur les 5 métres en
. Hiérarchiser les centres-bourgs
. Uibeln = @eracimer amont des passages pour piétons avec
. Intermédiaires = Le Tholy, Granges-Aumontzey, Xonrupt-Longemer comme date butoir pour les collectivites :
. Ruraux = Champdray, Rehaupal, Liézey, Le Valtin 31 décembre 2026.
. Analyser 'usage du stationnement —t
) o . | e . 5 . E5|PLANNING
. Identifier via une ballade participative les points noirs a traiter, les différents itinéraires stratégiques (piétons et cycle) et les lieux a
desservir DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1-2 ANS
2. FAVORISER LES MODES ACTIFS DANS LES CENTRES-BOURGS SELON LE NIVEAU HIERARCHIQUE O 1 an pour la mise en conformité des

«  Traiter la cohabitation entre les usagers en développant les zones de circulation apaisée (zone 30, zone de rencontre) et la passages piétons

matérialisation des trajectoires cycles et les doubles sens cycles au sein des rues en sens unique O 6 mois d’études techniques

*  Donner la priorité aux modes actifs en aménageant les intersections clés O 6 a 12 mois de travaux

. Rendre confortable et agréable les déplacements pour les modes actifs : mobilier urbain, végétalisation de I'espace public,

stationnements sécurisés [: Actions additionnelles
. Mettre en conformité les passages piétons avec la neutralisation du stationnement sur un espace de 5m en amont de ces derniers

3. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TEMPORAIRES

*Fiche action n°1.1
4. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE
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ACTION N°1.6 : AMENAGER LES CENTRES-BOURGS POUR LA MARCHE ET LE VELO

HIERARCHIE DES CENTRES-BOURGS ET AIRES D’ATTRACTIVITE DES MODES ACTIFS

Hiérarchisation des centres-bourgs

®  Interurbain

@ Urbain

® Rural

Aire d'influence a vélo (diamétre 6 kms)

; E'r?T"ﬂ'Eas-numnﬁtieyf-_,‘-'

A | ‘I.I:

©

Aire d'influence piétonne (diameétre 2 kms)

B
=1 '
¥ £

fyg
e

N

' ‘LeThol

SOCLE

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif
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| ﬁ & ACTIONN°1.6:AMENAGER LES CENTRES-BOURGS POUR LA MARCHE ET LE VELO | SOCLE
AR

L s Ny
HIERARCHIE DES CENTRE-BOURG ET AIRES D’ATTRACTIVITEES DES MODES ACTIFS ':.ETl'-iJ PILOTES ET PARTENAIRES
s omermes —conmmies

Hiérarchisation des centres-bourgs

_ En tant que AOM, porteur de projets sur

[@] inter urbain les mobilités

o ,
@ Urbain CCGHV Maitrise d’ouvrage
@ Rural
irC el rvliliEniee el 5. Eiamet e Blan=) Commune Co-maitrise Prescriptions techniques sur route
() Aire d'influence piétonne (diamétre 2 kms) d’ouvrage Partenaire communale
technique et
w N financier
" LeValtin )/ o o ]
A Région Partenaire financier
b \ ) Ji , Département | Partenaire technique Prescriptions techniques sur route
Xonrupts .- ( ; départementale

Longemer

3 Gérar._cil;:"_né_"'r‘
Ay & Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

\' é partenaires financiers (subvention).
0 "IN skm
% COUT ESTIMATIF (HT)

— Aménagement d’'une zone de circulation apaisée (entrée-sortie) : entre 3 KE

et 8 KE unité qui comprend :
|./i| INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer) « De base : panneaux de signalisation, logo (x2) ou marquage

d'animation et démarcation visuelle en résine
— Fréquentation cyclable et piétonne (annuelle)

*  Option : désaxement de la chaussée et plateaux
— Nombre de km d'aménagements cycle et piéton réalisés (annuelle)

— Stationnement vélo :
— Evolution de l'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)
*  Abris vélo (10 arceaux) : 5 KE
* Consignes individuelles : entre 1 KE et 2,5 KE par emplacement vélo
* Arceau : 300€/unité
— Banc (pose et équipement) : =1,7 KE
— Matérialisation des trajectoire cycles (réalisation tous les 25m) pictogramme +

chevron : 200€ /unité
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I y

ﬁ J o ACTION 1.7 - AMENAGER DES POLES DE MOBILITE

"“'\_\f.-"f“ \\/.-/ —
CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION
— Manque de lisibilité et visibilité de la gare routiére de Gérardmer — Regrouper et connecter les services de mobilité
—  Absence de lieux structurants ot convergent les services de mobilité — Rendre visible et faciliter 'usage de solutions de mobilité alternatives a
— Probléme d'interconnexion entre le car et le vélo lautosolisme PUBLIC CIBLE
Touristes Scolaires
Ma\san
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km : @ -
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Habitants 20z LELE

A Points de vigilance

* Gouvernance : Travailler en partenariat avec la
région, les offices du tourisme et les entreprises

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. CRITERE D’IMPLANTATION ET DIMENSIONNEMENT

* Réaliser un diagnostic d’accessibilité tous
. Localisation possible : Centre-bourg, zone commerciale, zone d’activité, aire de covoiturage, arrét de modes
* Hors Gare routiére de Gérardmer (cf Fiche
action 1.4)

transport en commun
2. DEFINIR CE QU’EST UN POLE DE MOBILITE

. Quels composants ?
Source document Cerema "Aires de

: 2
*  Quelle(s) fonction(s) 7 mobilité" - Station de mobilité du

. Quels services ?

3. REPENSER LES ESPACES

Pays de Lumbres
-

. Espace vert

0 Espace de stationnement

. Quai Source document Cerema "Aires de

. mobilité" - P6le d’échanges
. Cheminements

4. TRAITER LA SIGNALETIQUE ET LE JALONNEMENT

multimodal de Thivaut-Heric
-

5. REFLECHIR SUR L’EXPERIENCE VOYAGEUR
. L'information voyageur & Actions additionnelles

. L’orientation au sein vers, depuis et dans le pole de mobilité

*Fiche action n®1.2

*Fiche action n°1.4
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ACTION 1.7 - AMENAGER DES POLES DE MOBILITE

PRINCIPE SCHEMATIQUE D’AMENAGEMENT DE POLES DE MOBILITE

500"77 4 Cheminement modes actif

B Services a proximité
- Commerces
- Polesanté
- Aire de jeux
- Equipements sportifs
- Sites culturels / Loisirs
- Entreprises

25m I:l Zone d’'aménagement
POLE - Stationnement cycle
MOBILITE - StationnementVL

- Espace attente de voyageur

- Information voyageur

- Jalonnement vers les espaces avoisinants
Fonctions annexes possibles

- Parking relais

- Aire de covoiturage

Arrét TC

v

Centre-Bourg

Centre-bourg
O Zone d'habitation a connecter
par du cheminement modes actifs

Hors Centre-bourg

Zone a connecter

par circuit randonnée, VTT,
Sites de loisirs et touristiques

Hors Centre-Bourg

PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : ENTRE 1 ET 2 ANS
O 6 mois d’études techniques (diagnostic, évaluation des impacts)
O 3 a 6 mois d'étude de faisabilité, d’AVP par pole

O 3 - 6 mois de travaux par péle

./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Fréquentation des transports en commun (mensuelle)
— Enquéte de stationnement de type "occupation” pour les cycles et les voitures (annuelle)

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

o)

PILOTES ET PARTENAIRES
Acteurs Gouvernance Commentaires
En tant que AOM, porteur de projets sur
CCGHV Maitrise d’ouvrage les mobilités
Région Partenaire technique
et financier
PETR Partenaire technique
et financier
DDT Partenaire technique Prescriptions techniques
Commune Partenaire financier Disponibilité du foncier, participation aux

travaux

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

%

CcOUT ESTIMATIF

Aménagement

Abris bus

Colt au ratio/unité

Entre 10 K€ - 20 K€

Panneau d'affichage indiquant le nom de la

station + numéro de la ligne

A partir de 1,6 K€

Panneau d'affichage fixe indiquant le plan

du réseau de bus

1,2 KE

BIV (signalisation dynamique)

Entre 3KE a8 KE

Prix daménagement d’une place de

stationnement :

Entre 15€ et 50€/m?

Stationnement vélo de type Abris vélo (10

arceaux)

A partir de 5 K€
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COVOITURAGE

=) ACTION N°1.8 : AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS
STRUCTURANTS

CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION

— Flux pendulaires internes majoritairement a destination de Gérardmer, de Saint-Dié-des-

—  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior, jeunes, etc)
Vosges et d’Epinal

— Reéduire la dépendance des déplacements a la voiture
— 80% des déplacements réalisés en voiture

‘ — Rationaliser la pratique de l'autosolisme
— Nombre moyen de trajets mensuels réalisés en covoiturage en 2023 : 110 (3°™¢ territoire en

termes de fréquentation sur les 4 du bassin de vie)
PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2e économisés tous les 100 km Touristes Scolaires

covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).
Habitants Travailleurs

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
A POINTS DE VIGILANCE

* Visibilité des aires depuis la route

1. MAILLER LE TERRITOIRE AVEC UNE OFFRE DE COVOITURAGE LE LONG DES 4 AXES STRUCTURANTS

. RD417 - RD423 - RD486 - RDI11 e
* Accessibilité cycle

* Offre de services connexes
2. IDENTIFIER LES LIEUX POUVANT ACCEUILLIR LES FUTURES AIRES (DEMARCHE A REALISER AVEC CHAQUE COMMUNE)

* Distance de référence pour du
. S’appuyer sur les parkings existants

covoiturage quotidien (>10 km) et
. Identifier le foncier communal disponible

longue distance (>80 km)
. Identifier des itinéraires pour les modes actifs pour connecter ces aires de covoiturages aux centres-bourgs

* Obligation pour les parkings de plus de
. Connecter ces espaces aux réseaux de transports en commun

1200m? d’implanter des ombriéres

Panneau équipées de panneaux photovoltaiques
3. DEFINIR UNE CHARTE D’AMENAGEMENT : réglementaire
CE52
. Plan de jalonnement p———
*  Signalétique de position (totem, panneau CE52) @ @ PLANNING

. Définir la typologie du stationnement vélo (box individuelle ou abris collectif)

. , . DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1-2 ANS
. Installation de caméra de surveillance

O 6 mois d’études techniques

. Définir un niveau de service (point d’eau, toilette, etc)

Totem - aire de O 6 mois de travaux / aire
covoiturage « La Grive

4. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE sur 'A43
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COVOITURAGE

=) ACTION N°1.8 : AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS
STRUCTURANTS

LOCALISATION POSSIBLE DES AIRES DE COVOITURAGE STRUCTURANTES

Ligne de bus () Arrétde bus

Ligne 17 J Aire de covoiturage projetée

Granges- = | igne 28
Aumontzey ,

Ligne 29

= Ligne 1B

=== |igne 1c¢

Champdray

g - Le Valtin
N Liézey
LeTholy pe =
e Xonrupt-
&= ' Longem =
La Forge | Parc de I'Eglise |
Gérardmer

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif
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COVOITURAGE

ﬁ ACTION N°1.8 : AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS
STRUCTURANTS

-
NIVEAUX D’AMENAGEMENTS ATTENDUS IE 1] PILOTES ET PARTENAIRES Q? %éég
Acceés aisés depuis/vers la RD417 - Signalétique a mettre en place (verticale)
RD423 - RD486 - RD11 (tous modes) Abris voyageurs En tant que AOM, porteur de projets sur les
* Trafic routier constaté . Stationnement sécurisé vélo et deux-roues CCGHV Maitrise d’ouvrage mobilités
* Existence ou potentiel de captage de la motorisés
pratique de covoiturage . Borne de recharge (voiture/vélo) : i T i
. . . . DDT Partenaire technique Prescriptions techniques
* Distance minimum entre l'aire de . Eclairage
covoiturage et lieu de destination : 10 km . Aménagements paysagers
* Foncier disponible . Vidéosurveillance
+ De préférence : . Option : Commune Partenaire financier Disponibilité du foncier, participation aux
o Parcelle déja "artificialisée" o Portique / Barriére de péage travaux
o Reéseau électrique déja présent o Toilette

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

LOCALISATION POSSIBLE DES AIRES DE COVOITURAGE STRUCTURANTES partenaires financiers (subvention).

IJEeLtiigent;u; @ Airrét de busl % Co OT ESTI MATI F (HT)

_ Aire de covoiturage projetée
= Ligne 28

:t::::f: —  Prix daménagement d'une place de stationnement : entre 15€ et 50€/m?

= Ligne 1c

— Panneau de signalisation (CE52) : 500€ /unité
— Portique standard : 4 000€

(_Zhampdray

Rehaupal Le Valtin

— Stationnement vélo :
e Abris vélo (10 arceaux) : 5 000€

»  Consignes individuelles : entre 1 000€ et 2 500€ par emplacement vélo

Parc de I'Eqlise

Gérardmer

* Arceau : 300€/unité

— Aire de service avec banc, carte et pompe : =7 000€

— Sanitaire : entre 30 000€ et 65 000€

A 3 C s,
Iil INBICAIESESDESSINI e uenceldesidoncEsiiceuReieR) — Point d’eau de type robinet avec bouton poussoir : ~400€ + 50€ a 150€/ml

— Part modale du covoiturage (annuelle) Statistique par de raccordement
— Taux de fréquentation des aires (mensuelle) aire de Prix d’aménagement d’une aire (ratio) : 200 K€ a 300K€ pour 80 a 120
— Nombre d'inscription sur la plateforme (trimestrielle) covoiturage places de stationnement
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CONTEXTE

— Réseau départemental de catégorie 2 a 4 présentant un trafic inférieur a 4 000 véh/jour

(sens confondus)
— En 2023, 11 accidents dont 4 concernant un usager fragile (piéton, cycle)

— 54 7% des accidents localisés en agglomération

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés a

vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. REALISER UN DIAGNOSTIC SECURITE ROUTIERE
C Recueillir les niveaux de trafics et vitesses de circulation
. Analyser les documents d’accidentologie (fichiers BAAC, identification des ZAAC)
. Analyser les axes accueillants un niveau de trafic inférieur @ 4 000 véh/jour (seuil

propice a la mixité) :

- Etat du revétement (couche de roulement, nid de poule, déformation, orniérage, etc)

- Condition de visibilité en section et en carrefour

- Lisibilité de la reglementation (signalisation verticale et horizontale) et des carrefours

- Pente
- Rayon des virages
- Accotement : présence d’obstacles, largeur, zone de récupération
2. EXPLORER LES PISTES D’ACTIONS POSSIBLES
= Pour diminuer les vitesses
. Traiter I'accidentologie en fonction des facteurs identifiés
. Aménagements cyclables possibles
3. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TEMPORAIRES
4. COMMUNIQUER SUR LA MISE EN PLACE DES AMENAGEMENTS *

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

ACTION N°1.9: REQUALIFIER LES "VOIES A FAIBLE TRAFIC" COMME
SUPPORT DE DEPLACEMENT DES MODES ACTIFS

OBJECTIFS DE L’ACTION

— Reéduire la dépendance des déplacements a la voiture
— Augmenter la part modale des modes actifs

— Mailler le territoire
PUBLIC CIBLE

Habitants

Touristes Scolaires

[Maison| _’
Travailleurs
A Points de vigilance

* Viabilité hivernale : déneigement des

—
O Aménagements cycles
~ axes ?

* Réglementation de l'axe en «  Acceptabilité par les riverains

voie verte

 Mise en place d'une CVCB _
Dans la Manche, des petites routes

départementales seront bientot
réservées aux vélos et aux piétons

* Aménagement d’'une voie

verte ex-nihilo

A Saint-Sauveur-Villages dans le centre-Manche, une partie de la RD535 ne sera plus accessible aux
voitures, a I'exception des riverains, a partir du 10 novembre. La Manche compte s'appuyer sur le
réseau existant des petites routes de campagne pour les transformer en voies cyclables.

Source : Article France Bleue du 9 octobre 2023

k ~ Aménagements piétons

Réglementation ou aménagement en voie verte
Mise en place d’'une CVCB avec autorisation
aux piétons de circuler sur les bandes

& Actions additionnelles

*Fiche action n®1.1 *Fiche action n°3.3

dérasées
Aménagement de bandes dérasées

multimodales * Fiche action n°3.2
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ACTION N°1.9: REQUALIFIER LES "VOIES A FAIBLE TRAFIC" COMME

SUPPORT DES DEPLACEMENTS DES MODES ACTIFS

-
[ ] [ J Lo, o,
POINT REGLEMENTAIRE gﬂ PILOTES ET PARTENAIRES 9 wﬁf{”
Article R110-2 du code de la route : Voie verte : route exclusivement réservée a la circulation des m“
véhicules non motorisés a I'exception des engins de déplacement personnel motorisés, des

cyclomobiles légers, des piétons et des cavaliers.

Par dérogation, les véhicules motorisés mentionnés a l'article R411-3-2 peuvent également étre

CCGHV Maitrise d’ouvrage

Département Partenaires techniques

autorisés a y circuler dans les conditions prévues au méme article.

Décret n°2022-635 du 22 avril 2022 - Article R411-3-2 du code de la route : Un arrété pris par

PETR Partenaires techniques

et financiers

I'autorité détentrice du pouvoir de police de la circulation détermine les routes sur lesquelles est Commune Partenaires techniques

créée une voie verte apres consultation des autorités gestionnaires de la voirie concernée. [...]

Les régles de circulation définies a I'article R. 110-2 sont rendues applicables par arrété de l'autorité

détentrice du pouvoir de police. Dans les conditions qu'elle détermine, les véhicules motorisés

utilisés par une catégorie d'usagers qu'elle définit, ou par les titulaires d'une autorisation individuelle

qu'elle délivre, peuvent, par dérogation, étre autorisés a circuler pour accéder aux terrains riverains,

sous réserve de respecter la vitesse maximale autorisée qu'elle fixe et qui ne peut excéder 30 km/ h.

Eﬁﬁ

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 - 2 ANS

O 5 mois d’études techniques de large) sans circulation de
_ ] ) véhicule motorisé
U 6 mois consultation entreprise
_ Réglementation d’une voie
U 6 mois de travaux existante en voie verte
U Option : 3 mois d’expérimentation
Aménagement d’une bande
p. dérasée multimodale dans
.|| INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) ’laccotement

PLANNING %

Création d’une voie verte (3m

CVCB sur emprise existante

— Evolution de l'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)

— Fréquentation cyclable et piétonne (annuelle)

et financiers

partenaires financiers (subvention).

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

COUT ESTIMATIF (HT)

240 €/ml

Signalisation verticale : 700 €/unité
Signalisation horizontale (pictogramme
100*100cm) : 300 €/unité

220 €/ml

25€/ml

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif
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ACTION 1.10 - AMELIORER LA DESSERTE EN TRANSPORT EN COMMUN AUX GARES
FERROVIAIRE DE REMIREMONT, MUNSTER ET SAINT-DIE-DES-VOSGES

CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION

~  Perception des usagers : — Améliorer I'attractivité des lignes de cars Fluo

* Probléme de régularité, de flexibilité, de fiabilité et de fréquence du _
Augmenter la part modale du transport en commun

transport en commun . , e .
P — Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture

* Horaires inadaptés aux besoins d’utilisation
PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes ) Scolaires

[Maison _’
Habitants Travailleurs
“ Points de vigilance

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

Travail a mener par CAOM local Réflexions portées par la région Grand Est +  Partenariat, concertation aupres de la SNCF
* Gouvernance
1. ETRE LE RELAIS DE LA REGION EN MATIERE : 1. EVALUER LES ATTENTES DES USAGERS : . . . .
o Gestionnaire de la ligne Région AOM ?
e De communication * Par questionnaire ou interview

o Quel role de 'AOM locale ?
* De dysfonctionnement

2. COORDONNER LES HORAIRES DE CARS FLUO /

2. INTERCONNECTER LE TAD DU TERRITOIRE A TRAIN
L’OFFRE DE TRANSPORT EN COMMUN REGIONAL . Arrivée 10 min avant le premier train et départ

10 min aprés le dernier train
PLANNING

3. CONDUIRE DES CAMPAGNES DE SENSIBILISATION ° En cas de retard => information a transmettre

au chauffeur DELAI D’INSTALATION: 1 AN

QUELLE TEMPORALITE CHOISIR ?

3. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE O Lors du renouvellement de

) velenser lzpaliesion FHLUE Délégation de Service Public

. Prévenir les usagers en cas de retard sur . :
O Lors de la nouvelle année scolaire

Iapplication FLUO Q Lors de la négociation annuelle du

contrat
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ACTION 1.10 - AMELIORER LA DESSERTE EN TRANSPORT EN COMMUN AUX GARES
FERROVIAIRE DE REMIREMONT, MUNSTER ET SAINT-DIE-DES-VOSGES

D
— ® o P P
v = RAPPEL REGLEMENTAIRE Iqua_] PILOTES ET PARTENAIRES V - e
) —

REGION : CHEF DE FILE EN MATIERE INTERMODALITE Commentaires

* Loi MAPTAM (Modernisation de I'Action Publique Territoriale et d'Affirmation des Métropoles) de 2014 désigne la

Région comme chef de file de I'intermodalité. Elle Un des outils mis en place est la réalisation d'un Schéma Région Maitrise
Régional de I'Intermodalité (SRI), qui définit les orientations en matiére d'intermodalité a I'échelle régionale. g::::;zﬁfe
* Loi LOM (d'Orientation des Mobilités) de 2019 renforce le role de la Région en matiére d'intermodalité. Elle a technique et
précisé les compétences des Régions et des Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM) en matiére financier
AOM Partenaires Contrat opérationnel de

d'intermodalité. L, .
mobilité nécessaire

En résumé, la Région a une obligation Iégale de :
* Coordonner les actions des différentes collectivités territoriales en matiére d'intermodalité.
» Définir les orientations en matiére d'intermodalité dans le cadre du SRI.

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les

* Favoriser la complémentarité entre les différents modes de transport. ] ) i . ]
potentiels partenaires financiers (subvention).

. ENSEMBLE,
AMELIORONS NOS LIGNES DE BUS.

% CcOUT ESTIMATIF (HT)

Niveau Mesuré - Maitrisé

Démarche
participative

— Colt Minibus : Thermique : =~ 100 KE€ (Mesuré) / Electrique : entre 150 KE et
270 KE

Source : Démarche participative mise en place par la Métropole de Rouen pour améliorer son réseau de bus. Niveau Ambitieux

— Co(t Autobus standard : Thermique : 220 KE a 270 K€ / Electrique : 350 K€ a

Iﬂ INDICATEURS DE SUIVI (frequence des données a récupérer ) 400 K&

Cout d’exploitation (€/km commercial réalisé)

— Fréquentation des cars (mensuelle)

— Codt variant de 2,2 €/km a 3,5 €/kmx
— Nombre de retards train et cars FLUO (mensuelle)
* Source Cerema : SERM : vers un déploiement de lignes de cars a haut
niveau de service ? : Analyse de cas pour la définition du haut niveau de
service, et perspectives de déploiement dans les réseaux

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)
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‘O?é ACTION N°1.11 : AMENAGER DES ITINERAIRES CYCLABLES D'INTERETS INTERCOMMUNAUX TERME
N P o
y
CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION
Mailler le territoire a partir des itinéraires cycles suivants : — Augmenter la part modale des cycles sur le territoire de la CCGHV
— Bruyéres <-> Gérardmer —  Accompagner la pratique "toutes saisons" du vélo
— Le Tholly <-> Gérardmer <-> Xonrupt-Longemer — Développer des solutions de déplacement alternatives a la voiture
— Gérardmer <-> Vallée de la Meurthe
PUBLIC CIBLE
Touristes Scolaires
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés a @
vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Habitants Travailleurs
Points de vigilance
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
1. ITIENRAIRES IDENTIFIES : REALISER DES AMENAGEMENTS ADAPTES:

PARAMETRES A PRENDRE EN COMPTE
* Granges-Aumontzey <-> Champdray <-> Rehaupal <-> Liézey <-> Le Tholy <->Tendon <-> Epinal

* Gérardmer <-> Xonrupt-Longemer <->Le grand Valtin <->Le Valtin <-> Le Lac blanc
* Remiremont <-> Saint-Amé <-> Le Syndicat <-> Cleurie <-> La Forge <-> Le Tholy <-> Gérardmer

2. DEFINIR POUR CHAQUE LIAISON LE NIVEAU DE SERVICE

Volume de trafic motorisé Largeur des routes Conditions de visibilite

* N°1: Haut niveau de service
*  N°2: Principal Vhesses pratiquées Présence éventuelle de piétons Niveau de service cyclable
e N°3 : Secondaire (desserte)
3. REALISER UN DIAGNOSTIC SUR LES ITINERAIRES IDENTIFIES
* Recueil des trafics et vitesses sur route départementale, voie communale
 Identifier et hiérarchiser les points durs (classer par niveau de difficulté)
* Identifier les emprises fonciéres le long des routes départementales(RD417 /RD11/RD8/RD30/RD31)
4. PROPOSER UN AMENAGEMENT EN COHERENCE AVEC LES TRAFICS, VITESSES RELEVEES ET LES
LARGEURS DE CHAUSSEE
* 6 paramétres a prendre en compte (cf point de vigilance)

5. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES
6. REALISER UN PLAN DE JALONNEMENT
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Bb‘ ACTION N°1.11 : AMENAGER DES ITINERAIRES CYCLABLES D'INTERETS INTERCOMMUNAUX

N4

\\//

LONG

TERME

AMENAGEMENTS POSSIBLES

Réseau cyclable

secondaire

Réseau cyclable

principal

Réseau cyclable a
haut niveau de service

Voie a faible * Mixité des
trafic circulations
* Bandes

multifonctionnelles
(selon largeur de
chaussée)

Pistes cyclables
(possibilité)

Réglementée en voie
verte

Routes

secondaires
(trafic > 1000

* Mixité des
circulations
(possible)

Pistes cyclables

* Voieverte
* Pistes cyclables
(selon niveau de

véh/jour) * Bande cyclable (selon niveau de trafic et vitesse
(selon largeur de trafic et vitesse) * CVCB(selon
chaussée, niveau de largeur de
trafic et vitesse) Bandes chaussée, niveau
cyclables (selon de trafic et vitesse)
Route Inadapté niveau de trafic « Voieverte
principale etvitesse) « Pistes cyclables
(trafic >4 000 (selon niveau de
véh/jour) trafic et vitesse)
EH PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

O 12 mois d’études techniques

U 5 mois d’étude environnementale et procédure réglementaire

O 3 mois de travaux

./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Fréquentation cyclable (annuelle)

— Evolution de I'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Qﬂ, PILOTES ET PARTENAIRES LY .
Acteurs Gouvernance Commentaires
CCGHV Maitrise d’ouvrage

Commune Partenaire technique
et financier
PETR Partenaire technique et | Aide ingénierie
financier Plancher de l'aide : 4 000 €
Plafond de l'aide : 30 000 €
Autofinancement requis d'au moins 20 %.
Département | Partenaire technique
DDT Partenaire technique Aide ingénierie

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

=

Voie Verte (nouvelle construction — emprise 4 m) : 315 €/ml a 450€/ml

coUT ESTIMATIF (HT)

RATIO

Piste Cyclable (nouvelle voie — emprise 4m) : 240€/ml

CVCB (sans reprise d’'accotement — marquage) : 40€/ml

Bande cyclable (unilatéral — sans reprise d’'accotement) : 15€/ml
Matérialisation des trajectoires cycles (fourni + posé) : 200€ /unité (chevron et
pictogramme)

Signalisation directionnelle (Dv21b ou Dv21a) : 700€/unité

Signalisation directionnelle ( Dv21c/Dv43d) : 500€ /unité
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l11.3 : FICHES ACTION - ORIENTATION N°2 : Développer un territoire de
services de mobilité

ACTIONS SOCLES

* Fiche n°2.1: Définir et mettre en ceuvre une politique de stationnement vélo

 Fiche n°2.2: Soutenir et développer le transport d’utilité sociale

ACTIONS COMPLEMENTAIRES

Fiche n°2.3 : Définir et développer des services autour du vélo (atelier de réparation, magasin de vente, animation, etc)

Fiche n°2.4 : Soutenir et inciter les entreprises/administrations/scolaires a la réalisation de plan de mobilité

Fiche n°2.5 : Proposer un service de location de vélo en moyenne et longue durée

ACTIONS A LONG TERME

Fiche n°2.6 : Développer la pratique de la mobilité partagée (covoiturage et autostop)

Fiche n°2.7 : Mettre en place une plateforme de covoiturage

Fiche n°2.8 : Proposer un service de prét de véhicule électrique (voiturettes, scooters) a but d'insertion
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ACTION 2.1 - DEFINIR ET METTRE EN CEUVRE UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT VELO SOCLE

- CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION ]

— Absence de stationnement cycles sécurisés et adaptés aux abords des commerces — Donner une place au vélo dans le territoire

— Absence de connexion car Fluo/vélo — Augmenter la part modale du vélo

— Sentiment d’'insécurité et de vulnérabilité — Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
- PUBLIC CIBLE —
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km Touristes
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

[Maison _’
Habitants Travailleurs

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER . . .
— A Points de vigilance —

1. IDENTIFIER ET HIERARCHISER LES POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS Dans le domaine privé, les obligations concernent :

»  Catégoriser les poles (commerce, administratif, santé, sportif, loisirs, touristiques) * Les batiments neufs lors de leur construction
2. RECUEILLIR L’OFFRE EXISTANTE * Les batiments dont le parc de stationnement

«  Typologie (rack, arceau, box, abris) ? automobile fait 'objet de travaux (capacité

. Localisation (batiments, cours intérieures, gare, pole de mobilité, commerce, de santé, pole touristique et de loisirs) initiale d’au moins 10 places)

*  Selon le motif de déplacement « Les batiments tertiaires existants dont le parc
3. EVALUER LA PERCEPTION DE L’'OFFRE PRESENTE ET FUTURE PAR LES USAGERS de stationnement automobile (capacité dau

5 Par questionnaire ou interview sur une durée de 3 semaines moins 10 places)

. Evaluer l'offre existante (localisation, sécurisée, confortable)

*  Soumettre les emplacements idéals selon leurs usages — % PLANNING —

4. DIMENSIONNER L’OFFRE DE STATIONNEMENT

DELAI D’INSTALATION : 1 MOIS
QUELLE TEMPORALITE CHOISIR ?

U Lors de l'actualisation du PLU

* Sur le domaine public : choisir la typologie la plus attractive selon le lieu et la durée de stationnement envisagé

« Sur le domaine privé : dans les batiments neufs, batiment a usages industriel ou tertiaire (lieux de travail), services

publics, ensemble commerciaux ou établissements cinématographiques
_ _ O Lors de l'actualisation ou réalisation du SCOT
* Au niveau des pbles de transport (principalement des gares ferroviaires) cependant cette exigence peut étre appliqué

. ., U Lors de projet de construction, rénovation
aux poOles dit “structurants” du territoire _— —

5. REDIGER UNE CHARTE D’AMENAGEMENT

. Permettre a chaque commune du territoire de s’approprier la démarche

. Homogénéiser l'offre et son déploiement
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ACTION 2.1 - DEFINIR ET METTRE EN CEUVRE UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT VELO SOCLE

RAPPEL REGLEMENTAIRE PILOTES ET PARTENAIRES "

* Article 57 de la loi portant engagement national pour 'environnement (loi « Grenelle 2 »)
En tant que AOM, porteur de projets sur

qui ciblait les batiments d’habitation collectifs et les batiments a usage tertiaire. CCGHV Maitrise d’ouvrage les mobilités
* Laloi pourlacces au logement et un urbanisme rénoveé (loi Alur) en 2014
) L o ) Région Partenaire Porteur de 'action aupres des gares / aide
* Laloide transition énergétique pour la croissance verte (LTECV) de 2016, technique et possible au niveau des pdles d’échanges
+ La loi d’orientation des mobilités (LOM) de 2019 poursuit 'extension du domaine financier multimodaux
d’application reglementaire, en focalisant Uobjectif sur la sécurisation du stationnement . , . -
Promoteur/ | Partenaire Porteur de 'action dans le domaine privé
qui reste un point faible du déploiement de ce mode de déplacement. Bailleur/ technique
Entreprise
. . . . - PETR Partenaire technique
La LOM précise que dans les articles 53, 59 et 64 renforcent les exigences en matiére de et financier a
stationnement sécurisé des vélos dans les batiments neufs, les batiments existants . . . R . L
Commune Partenaire financier Disponibilité du foncier, participation aux
dont le parc de stationnement annexe fait Uobjet de travaux et les batiments existants a travaux

usage principal tertiaire. Les dispositifs de sécurisation sont adaptés au risque potentiel Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

des places de stationnement. La LOM sépare les thématiques vélo et véhicules . . . .
partenaires financiers (subvention).

électriques jusqu’ici mélangées. Le décret n® 2022-930 du 25 juin 2022 et l’arrété du 30

juin 2022, précisent les modalités d’application des articles de la LOM précités, % CcOUT ESTIMATIF (HT)
dorénavant codifiés aux articles L. 113-18 a L. 113-20 du Code de la construction et de
Uhabitat (CCH).
Arceaux 250 €/unité
Abris vélos sécurisé de 6 places 9KE€a 40 K€
Abri connecté 2,2 K€/place
INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) Borne de recharge VAE comprenant le co(t Entre 2,5 KE a 3KE (+
— Respect des normes lors des nouvelles constructions (annuelle) installation et sans Uentretien (mise en place 200 €/ml)

it an , des réseaux)
— Part modale d’utilisation du vélo (annuelle)

— Enquéte de stationnement de type "occupation” pour les cycles (annuelle)
Offre de base par commune pour un colit estimatif variant de 25 K€ a 56 K€

50 arceaux localisés a proximité des pbles générateurs

« 1 abri sécurisé + 1 borne de recharge VAE (stationnement de longue durée)
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4.

=

Population vieillissante et peu motorisée
Absence de solutions de transports depuis les écarts, hameaux, lieux-dits

Frein a 'embauche pour les jeunes non motorisés

o

]

«  ACTION 2.2 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

=

&

CONTEXTE

OBJECTIF DE LACTION E—

Améliorer l'attractivité du territoire notamment sur I'accés a I'emploi et

lautonomie des déplacements

PUBLIC CIBLE N

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km EMElens @
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

Habitants Scolaires

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

IDENTIFIER LES ASSOCIATIONS

Recenser les associations susceptibles de réaliser ce service (cf rappel réglementaire)

ACCOMPAGNER ET FACILITER LA MISE EN PLACE DU SERVICE (CONCERTATION
ASSOCIATION ET AOM)

Définir le périmétre d’action et le niveau de service

Accompagner l'association dans son implantation et sa stratégie de communication

SOUTENIR L’ORGANISATION DE CES SERVICES (PAR ’AOM)

Mise a disposition d’'un agent,
Mise a disposition d’'un local,
Mise a disposition d’un bureau

Financement

DIMENSIONNER ET GERER L’EXPLOITATION

Mener une campagne de communication des associations caritatives, des cabinets
médicaux pour faire connaitre le service auprés des personnes bénéficiaires cibles
Mener une campagne de recrutement des bénévoles

Elaborer une charte du service a destination des bénévoles et des bénéficiaires

A Points de vigilance —

* Distance maximale de 100 km pour les trajets

 Véhicules n‘’excédant pas 9 places

* Doit étre complémentaire avec les services de mobilité mis en place
par TAOM

* Doit étre non concurrentiel au service de taxi ou d'ambulance

« Réserver a des catégories d’'usagers (personnes agées, personne a
mobilité réduite, personnes non motorisées,...)

e Création d’un partenariat nécessaire

* Participation aux codts, acquittée par le bénéficiaire du service, est
plafonnée (actuellementa 0,32 € / km) par un arrété du ministre des

transports.

— PLANNING
EHH

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

O 4 mois pour définir le projet
O 8 mois pour la mobilisation locale et montage

financier, en lien avec 'AOM + création du réseau

bénévoles et écriture du reglement du service

O 12 mois pour la mise en service et suivi
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ACTION 2.2 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

BENEFICIAIRES Décrets du 20 ao(t 2019 (n°2019-850 et n°2019-853 )

Notion d’« acces limité aux transports » permettant de pouvoir bénéficier d’un TUS se traduisant

ainsi par le fait : Déplacements autorlsés au sens du décret

 D’étre en précarité financiere, donc de bénéficier d’une couverture complémentaire santé

solidaire ou d’une des dix prestations sociales listées dans le décret Ul = 12000 hab.
=
o —

ou
(pour les personnes ne remplissant par la premiére condition)
 D’étreisolé géographiquement, donc de résider dans une commune rurale ou appartenant a )
oy s . . . k"
une unité urbaine de moins de 12 000 habitants. %

Dans ce cas, le trajet effectué en TUS doit étre réalisé dans le périmetre de communes rurales ou de
'unité urbaine de moins de 12 000 habitants, ou avoir pour destination un péle d’échange P
multimodal. Le décret fixe de plus une distance maximale de 100 km par trajet.

Ul < 12 000 hab. U < 12000 hab.

=+— [N précarité finandére
<= === [5plé géoqraphiguement
PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

/ L'usager bénéficiaire du service \

Contribue
aux frais

Pour un bénéficiaire qui n’est pas précaire économiquement au sens du décret,
seuls les déplacements symbolisés par une fleche verte sont autorisés.

Appelle

Oriente

Vers un Conduit et
conducteur accompagne | . .
: ) Le conducteur bénévole
L’animateur référent , @
. Organise
du service W

Organisation d’un service de TUS
(source : Le transport d'utilité sociale: accompagner les personnes isolées, Cerema, 2020)
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»*“  ACTION 2.2 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

RAPPEL REGLEMENTAIRE — PILOTES ET PARTENAIRES o ]

* Loidu29 décembre 2016 — fournit un statut juridique aux initiatives de transport

Maitrise En tant que AOM, porteur de projets
solidaire et ouvre la possibilité aux associations d’assurer le transport de personnes en CCGHV d’ouvrage sur les mobilités
contrepartie d’une participation aux frais engagés. Elle précise également les Département / Région | Partenaire
bénéficiaires « les personnes transportées doivent avoir un accés aux transports publics financier
collectifs ou particuliers limité du fait de leurs revenus ou de leur localisation .
Centre communal Partenaire
géographique ». d’action sociale (CCAS) | technique

. . . o ) o ) g - .
Décrets du 20 aout 2019 (n°2019-850 et n°2019-853 ) — définit les conditions de mise en Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

ceuvre du transport d’utilité sociale (TUS) et le fait entrer dans les prérogatives de suivi de partenaires financiers (subvention).

la commission locale des transports publics particuliers de personnes.

* Laloi LOM - ouvre la compétence « Mobilité solidaire » aux AOM et leur permet

notamment d’organiser des services (Transport a la demande destiné a des publics

— % cOUTS ESTIMATIFS (HT) —

vulnérables) mais aussi de contribuer a des services qu’elle n’organise pas elle-méme

comme les services de TUS portés par des associations. — Budget annuel de fonctionnement d'un TUS : oscille entre 17 K€ et 34 KE.

— Salaire annuel du référent : entre 12 K€ pour un emploi aidé et 30 K€ pour

d’autres types de contrat.

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) — Actions d’'animation / communication autour du TUS : entre 1 et 2 KE.

— Colt de fournitures de bureau, fournitures administratives : entre 0,5 K€ et

— Nombre de réservation (mensuelle) 15 KE/an

— Nombre de personnes transportées (annuelle . ) . . .
P P ( ) — Colt du service téléphonique et internet : entre 0,5 KE et 1 KE/an.

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)
Consolidation financiére de I'action dépend grandement du choix fait par

le porteur de projet concernant différentes hypothéses (développement
d’un service porté par ’AOM, service porté par une association, soutien

financier).
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ACTION 2.3 - DEFII\!IR ET DEVELOPPER DES SERVICES AUTOUR DU VELO (ATELIER
DE REPARATION, MAGASIN DE VENTE, ANIMATION, ETC)

[
_ CONTEXTE OBJECTIFS DE CACTION —
— Part modal vélo est de 1,3% (Motif déplacement domicile-travail) — Donner une place au vélo dans le territoire
— Volonté des habitants que des actions de sensibilisation soient menées dans les — Augmenter la part modale du vélo
écoles et les auto-écoles pour aider a la cohabitation entre les usagers — Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
- PUBLIC CIBLE EE—
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km Touristes ) Scolaires
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.
Habitants Travailleurs @
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER . .
A Points de vigilance
1. PLANIFIER POUR DONNER UNE PLACE AUX CYCLES 3. COMMUNIQUER POUR AIDER - INFORMER-  En amont, cadrer une stratégie de déploiement
. Réaliser un schéma directeur vélo visant notamment SENSIBILSIER A LA PRATIQUE DU VELO d’une culture du vélo via un schéma directeur
a faciliter la coordination des services : *  Voir fiche action 4.1 - Développer un plan de « Auregard de la taille du territoire, privilégier
o ldentifier les services/acteurs existants communication autour des services de mobilité Péchelle du PETR voir du bassin de vie pour le
o Recenser les animations déja existantes . Accompagner la réalisation d’animation autour du vélo déploiement de services
o Reéaliser un bilan force/faiblesse/opportunité au tels que : « Favoriser le partenariat avec les acteurs locaux
regard de l'offre existante o Défi j'y vais [ ]
o  Challenge mobilité — PLANNING
o  Journée sans voiture =22
2. DEVELOPPER DES SERVICES POUR PORTER UNE CULTURE VELO SUR LE TERRITOIRE DELAI DE MISE EN CEUVRE :
* Planifier le déploiement des services selon la logique « Acquérir — réparer — équiper » : EN LIEN AVEC LA REALISATION D’ITINERAIRE
o "Acquérir" : Encourager les différents matériels (vélo, accessoires, etc) par l'installation de magasin de vente, la CYCLABLE

location de vélo et/ou tiers lieux
o "Réparer" : Encourager et accompagner linstallation les ateliers de réparation (liés aux magasins de vente),
Atelier vélo porté par une association
o "Equiper" : Déployer sur le territoire différents services tels que des points d’eau, aire de repos, totem de réparation,

stationnement

« Service complémentaire : Mettre en place une application dédié aux cycles (construction d'itinéraire, géolocalisation du

stationnement, géolocalisation des différents services)
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BENCHMARK

b

Atelier et vélo-école itinérants avec un camion
Le Pied a Coulisse — Le Mesnil sur Iton (27)

A

Source : Département de la Moselle - Atelier localisé

dans la ville de Montigny-lés-Metz

Application

Découvrez notre nouvelle application

Source : Application Rivélo mise en place par la Communauté de communes de Rives de Moselle

INDICATEUR DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Part modale d'utilisation du vélo (annuelle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

ACTION 2.3 - DEFII\!IR ET DEVELOPPER DES SERVICES AUTOUR DU VELO (ATELIER
DE REPARATION, MAGASIN DE VENTE, ANIMATION, ETC)

- PILOTES ET PARTENAIRES =

m Gouvernance Commentaires

itri En tant que AOM, porteur de projets
CCGHV Maitrise Avl
d’ouvrage sur les mobilités
Région Partenaire
financier
Maison de ’emploi, Partenaire
Maison France Service technique

CCl/ Office du tourisme | Partenaire Faciliter le partenariat avec les

technique acteurs locaux
FUB Partenaire Association pouvant accompagner et
technique porter des projets autour du cycle

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

I % cOUTS ESTIMATIFS (HT) —
— Mise en forme d’un site internet pour la diffusion de documents pédagogiques
et du guide vélo : 5 K€
— Conception, impression, distribution d’'un guide vélo : 15 KE
— Cout Animation d’'un atelier de réparation : entre 2,5 K€ et 3,5 K€
—  Station multi-outils simple : a partir de 7 K€

— Station de gonflage vélo : entre 2 KE et 3 KE
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6.

CONTEXTE

Manque de cheminement piéton sécurisé sentiment exprimé lors des entretiens
Peu d’animation autour du vélo mise a part le défi "J'y vais”

Probléme de recrutement auprés de la jeunesse

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre :

ACTION 2.4 - SOUTENIR ET INCITER LES ENTREPRISES / ADMINISTRATIONS /
SCOLAIRES A LA REALISATION DE PLAN DE MOBILITE

OBJECTIFS DE L’ACTION

Améliorer l'attractivité du territoire notamment sur I'accés a I'emploi

Sensibiliser les parents a une autre mobilité pour déposer et récupérer

leurs enfants a I'école

covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

IDENTIFIER LES ENTREPRISES / ADMINISTRATIONS / ETABLISSEMENTS SCOLAIRES
CONCERNEES PAR UNE OBLIGATION DE PLAN

INFORMER ET ACCOMPAGNER SUR LA DEMARCHE A SUIVRE

. Outils a disposition (fiche Ademe, etc)

CREER UNE SYNERGIE D’ACTEURS AUTOUR DU PROJET

. Retour d’expérience

CAPITALISER SUR LES PREMIERES EXPERIENCES POUR DUPLIQUER SUR LE RESTE
DU TERRITOIRE

. Inciter les entreprises non soumises
ACCOMPAGNER CERTAINES ACTIONS DES ENTEPRISES EN AMENAGEANT SUR LE
TERRITOIRE

. Des infrastructures autour du covoiturage

. Autour du cycle

. Autour du piéton

. Autour du transport en commun

EVALUER ET COMMUNIQUER SUR LES RESULTATS

A

* Créer une synergie entre les entreprises dans les zones d’activités

PUBLIC CIBLE

Habitants

12 kg de CO2 économisés tous les 100 km

Scolaires

Touristes

Travailleurs

Point de vigilance

Plans de mobilité : que dit la loi ?

Qui est concerné ?

Tous les établissements...

Regroupant plus de 50 salariés sur un
méme site
ET
Dont les NAQ n'ont pas abouti a un
accord sur la mobilité des collaborateurs
ou
Comptant plus de 100 salariés, situé en dehors
d'un PDU mais se trouvant dans un Plan de
Protection de I'Atmosphére (PPA)

POUI'CIIJOI "'

Améliorer la mobilité et la
QVT des collaborateurs
Optimiser |'efficacité et
les colits de déplacements
des collaborateurs

Limiter 'impact environnemental des
déplacements des collaborateurs

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

(‘?{y EM Services

Que doit-on faire ?

4 ~ Affecter la tache en interne a une @ Réaliser un état des lieux de la
]
_ équipe et choisir un responsable ' mobilité au sein de I'entreprise

pour suivre le projet

Déclarer le plan de mobilité a
I'AOM en charge du secteur de
I'entreprise

@i Mettre en place un plan d'action, .‘
établir le budget & le calendrier %

‘“‘"l” ’ é:t Suivre et évaluer le PDM sur

pIUS eurs annees
Plus de 80 000 sites

Regroupant plus de 50 salariés
en France métropolitaine

Quelles actions ?
et de femploisalari (Flores)
Avec qU| le faire ? . Promouvoir les modes

alternatifs a la voiture

. Un chef de projet dédié en interne @ Suggérer une autre

Source : Insee, Fichier localisé des rémunérations

utilisation de la voiture

Développer de nouveaux
modes de travail

Les entreprises voisines pour
mutualiser la démarche

EH

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1-2 ANS

PLANNING

6 mois d’études techniques
6 mois pour évaluer les solutions possibles
6 - 8 mois pour montage financier avec AOM

6 mois pour tester et pérenniser la ou les solutions
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" "% ACTION 2.4 - SOUTENIR ET INCITER LES ENTREPRISES / ADMINISTRATIONS /
“ 5> SCOLAIRES A LA REALISATION DE PLAN DE DEPLACEMENT

RAPPEL REGLEMENTAIRE

GENERALEMENT
« La Loi sur la Transition Energétique pour la Croissance Verte du 17 ao(it 2015 et la Loi
d’Orientation des Mobilités LOI n°2019-1428 du 24 décembre 2019 modifient le Code des

transports et prévoient la mise en place de plans de mobilité (employeur et administration).

SPECIFIQUEMENT
Plan de Déplacement Employeur
« Loi LOM fournit le seuil minimal obligatoire pour la réalisation d’un plan de mobilité
employeur a plus de 50 salariés. Pour rappel, les entreprises situées sur un méme site

peuvent établir un plan de mobilité employeur commun.

Le Plan de Déplacement d’Administration est une déclinaison a l’échelle d’'une administration

du Plan de Déplacement Urbains (PDU) et releve notamment des textes suivants :

 Décretn®2010-676 du 21 juin 2010 instituant une prise en charge partielle du prix des titres
d’abonnements (Trajet domicile - Travail)

e Circulaire du 22 mars 2011 relative a Uapplication du décret cité préecédemment et rappelant
Lobligation pour toutes les administrations de UEtat et de ses établissements publics
administratifs nationaux de U'élaboration d’un PDA et en défini dans son article 8 et son

annexe les résultats attendus, le contenu et la méthodologie

Plan de déplacement Scolaire

* Dans le cadre du plan de protection de 'atmosphere prévu aux articles R.222-13 et suivants
et du code de ’environnement, la mise en ceuvre d’un Plan de Déplacement d’Etablissement
Scolaire (PDES) est souhaitée dans les établissements scolaires. Elle est obligatoire pour les

colleges et lycées des lors que leurs effectifs dépassent 250 salariés et/ou éléeves.

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

INDICATEUR DE SUIVI (fréequence des données a récupérer )

Nombre de plans de déplacements réalisés ou/et en cours (annuelle)

-
- PILOTES ET PARTENAIRES —
itri En tant que AOM, porteur de
CCGHV Maitrise : orte
d’ouvrage projets sur les mobilités
Département Partenaire
technique
Commerce Partenaire
technique
CCl/ Office du tourisme | Partenaire Faciliter le partenariat avec les
technique acteurs locaux
FUB Partenaire Association pouvant accompagner
technique et porté des projets autour du cycle
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5.

ACTION 2.5 - PROPOSER UN SERVICE DE LOCATION DE VELO EN MOYENNE ET

LONGUE DUREE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

IDENTIFIER LES PARTENAIRES POTENTIELS
PRECISER LES OBJECTIFS DU SERVICE
. 3 Objectifs structurant le service (issus des temps de concertation) :
o  Développer la pratique du vélo
o  Réduire les émissions de polluants par du report modal vers le vélo
o Permettre a tous les habitants de disposer d’une solution de mobilité (scolaire, insertion a 'emploi, non mobile)
DEFINIR LE MODE DE GESTION
. En régie
. En délégation de service public
DIMENSIONNER LE SERVICE
. |dentifier les points de location, par exemple en mairie, station de ski, office du tourisme,
. Planifier le parc vélo avec :
o  Au départ : ratio de 20 - 30 vélos pour 10 000 habitants (vélo musculaire et VAE)
o Puis selon la demande (6 a 12 mois) : augmentation du parc de 30 vélos soit un parc total de 50 -60 vélos
. Evaluer et varier la typologie du parc de vélo : vélo musculaire, VAE et vélo cargo
. Caractéristiques des vélos : équipés (panier, garde-boue, lumiére) et qualitatifs (puissance et autonomie de la
batterie, qualité des freins, poids contenu, etc)

DEFINIR LE PRIX DE L’ABONNEMENT ET LA DUREE DE LOCATION

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

— A Points de vigilance —

—
CONTEXTE OBJECTIFS DE PACTION - ]
Offre de location vélo tournée d’avantage pour le tourisme — Favoriser l'activité locale
Infrastructure autour du vélo jugée insuffisante (information issue des temps de — Augmenter la part modale du vélo
concertation) —  Offrir une solution de mobilité aux publics les plus fragiles
PUBLIC CIBLE —_—

Touristes
[Maison _’
Travailleurs

Habitants

* Identifier les acteurs proposant ce service afin
de ne pas étre concurrentiel mais
complémentaire

e Calibrer la durée de location afin de favoriser la

rotation du matériel

= PLANNING
EH

DELAI D’INSTALATION : 3 ANS

O 6 mois de benchmark

O 6 mois pour créer une mobilisation
élus/partenaires

L 6 mois pour la définition des besoins + montage
financier

O 12 mois pour I'acquisition des vélos et leurs

entretiens ou lancement de I'appel doffre

O 12 mois pour la mise en service

& Actions additionnelles

*Fiche action de n®2.1 +Fiche action de n®2.3
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ACTION 2.5 - PROPOSER UN SERVICE DE LOCATION DE VELO EN MOYENNE ET

LONGUE DUREE

MOYENS HUMAINS NECESSAIRES

CREATION D’UN SERVICE DE VELO EN LOCATION LONGUE DUREE (VLD)

Amont projet Exploitation

Pilotage et gestion du projet Gestion des abonnements et de la liste
d’attente, maintenance légere , montage
d’animation et de communication

\ 4 \ 4

¥4 ETP sur au moins 1 an 4 ETP

ELEMENTS A INTEGRER AU SERVICE

* Intégrer a la définition du modele financier :
o le reste a charge moyen : 225 €/vélo
o Le co(t élevé de l'assurance

* Favoriser le « passage a I'achat » aprés une période de location
* Amortissement du service par la revente de vélo (2 a 3 ans d’'usage)

* Possibilité de contracter, par une procédure adaptée, avec un acteur local I'exploitation
technique (opération de maintenance, révisions contractuelles)

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Nombre d’'abonnements (annuel)
— Part modale dutilisation du vélo (annuel)

— Temps d’attente pour disposer d’'un vélo (annuel)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Acteurs

PILOTES ET PARTENAIRES =

Gouvernance

Commentaires

itri En tant que AOM, porteur de
CCGHV Maitrise : orte
d’ouvrage projets sur les mobilités
Département / Région Partenaire
technique
Ateliers, Magasin Partenaire
technique

CCIl/ Office du tourisme Partenaire

Faciliter le partenariat avec les

technique acteurs locaux
FUB Partenaire Association pouvant accompagner
technique et porté des projets autour du cycle

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

—

cOUT ESTIMATIF (HT) —

Matériels

Vélo musculaire

Colt unité

200€a350€

Vélo a assistance électrique

1,2K€a 2,5KE

Source document Cerema "Boite a outils Mobilité en zone peu dense - les services

de vélo en location longue durée"
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COVOITURAGE

Gl || (i)

AUTOSTOP)

CONTEXTE —

Flux pendulaire interne majoritairement a destination de Gérardmer et a destination de Saint-Dié-des-Vosges et Epinal
Nombre moyen de trajets mensuels réalisés en covoiturage en 2023 : 110 (3°™e territoire en termes de fréquentation

sur les 4 du bassin de vie)

ACTION 2.6 - DEVELOPPER LA PRATIQUE DE LA MOBILITE PARTAGEE (COVOITURAGE ET

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2e économisés tous les 100 km

covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport @ un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

REALISER UN BENCHMARK DES APPLICATIONS ET SERVICES EXISTANTS
IDENTIFIER LES ACTEURS/PARTENAIRES POTENTIELS
DEFINIR LES ATTENTES ET LES BESOINS DU SERVICES
. Quels trajets : Domicile-travail ? Domicile-site naturels ? Domicile-Achat ? Ect
. Une solution clé en main pour la collectivité et 'usager ?
DIMENSIONNER LES SERVICES
. Identifier les points d’'embarquement
. Formaliser la pratique du covoiturage (aire de covoiturage, parking, arrét de

transport en commun, plateforme ou application)

CHOISIR LA METHODE DE DEVELOPPEMENT
0 Partenariat avec une plateforme existante

. Ou développement d’'une plateforme propre géré par un privé

COMMUNIQUER ET PROMOUVOIR
. Diffuser la plateforme choisis aupres des partenaires
. Réaliser des campagnes de communication aupres des habitants, salarié

. Communiquer sur les mesures incitatives (si mise en place)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

OBJECTIF DE LACTION

Offrir une solution de mobilité aux populations les plus

fragiles (sénior, jeunes, etc)

PUBLIC CIBLE

TOU ri SteS Bureau
[Maison _’
Travailleurs

Habitants

A Points de vigilance

* Ne pas multiplier les applications
e Consultation du publique pour ciblée une plateforme

déja connu ou testé la plateforme retenue

PROPICE A
LEXPERIMENTATION

e Création de point
d’embarquement avec
mobilier modulaire

* Signalétique sur mobilier

existant

e g Action additionnelle —

*Fiche action de n®2.7
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COVOITURAGE E

BENCHMARK

MURAT-
le-QUAIRE

Station
MONT-DORE

‘Y
5

MARVE;
MONTRO
O s

3
v
78

é? .
7

7

Signalisation Ecov dynamique dans le cadre d’une

Signalisation Ecov avec bouton poussoir
ligne covoiturage

INDICATEURS DE SUIVI (frequence des données a récupérer )

— Part modale du covoiturage (annuelle)
— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)

— Nombre d’inscription sur la plateforme (trimestrielle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

L)

PILOTES ET PARTENAIRES

m Gouvernance Commentaires

CCGHV

Région

Acteurs privés du

covoiturage

ACTION 2.6 - DEVELOPPER LA PRATIQUE DE LA MOBILITE PARTAGEE (COVOITURAGE ET
AUTOSTOP)

Maitrise
d’ouvrage

Partenaire

financier

Partenaire
technique

En tant que AOM, porteur de
projets sur les mobilités

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

— g

=

PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 6 MOIS a 1 AN

COUTS ESTIMATIFS (HT)

Investissements : 60 k€

Fonctionnements / exploitations : 10 k€/an / 5 k€ /an

Rézopouce et la signalétique Ecov"

Source France Mobilités "L’autostop organisé au quotidien avec
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ﬂ ACTION 2.7 - METTRE EN PLACE UNE PLATEFORME DE COVOITURAGE

— CONTEXTE — OBJECTIFS DE LACTION )
— Flux pendulaire interne majoritairement a destination de Gérardmer et a destination de Saint-Dié-des-Vosges et Epinal —  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus
— Nombre moyen de trajets mensuels réalisés en covoiturage en 2023 : 110 (3°™® territoire en termes de fréquentation fragiles (sénior, jeunes, etc)
sur les 4 du bassin de vie) — Rationaliser la pratique de I'autosolisme

PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2e économisés tous les 100 km
covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. IDENTIFIER ET HIERARCHISER LES APPLICATIONS EXISTANTES
2. IDENTIFIER LES ACTEURS/PARTENAIRES POTENTIELS
3. DEFINIR LES OBJECTIFS ET LES BESOINS
. Liste des objectifs identifiés dans le cadre de I'étude :
o  Réduire les émissions de CO?2
o  Faciliter la mobilité des habitants notamment des plus fragiles
. Répondre aux besoins suivants :
o  Trajets domicile-travail
o  Acces décarboné au territoire
o  Favoriser le covoiturage lors d’événements locaux
4. CHOISIR LA METHODE DE DEVELOPPEMENT
. Partenariat avec une plateforme existante
. Ou développement d’'une plateforme propre géré par un privé
5. COMMUNIQUER ET PROMOUVOIR
. Diffuser la plateforme choisie auprés des partenaires
. Réaliser des campagnes de communication aupres des habitants,
salarié

. Communiquer sur les mesures incitatives (si mise en place)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Touristes

Habitants Travailleurs

A Points de vigilance

o o _ « Temps de concertation a avoir avec différents
Publication de Tourisme Rimouski @
partenaires
COVOITURAGE * Ne pas multiplier les applications
©5 e Consultation du publique pour cibler une plateforme
1t .I.J-l. déja connue ou tester la plateforme retenue
1:‘ -‘gﬁ;’—! =T - b
W - I —
L= COVOITURIEZ

© _ embarqueb’sl_ca POUR ALLER TRAVAILLER ?

S i o Campagne de
_ Embarque BSL ' L (++) communication pour
20 septembre 2024 - & ‘ECBﬂBMIQUE 1 . CONUIMIAL salal’ié - Centre
Voici Embarque Bas-Saint-Laurent : une toute nouvelle plateforme de covoiturage pour la région! . .
- f . e Hospitalier
Que tu habites ici ou que tu sois de passage, on te propose une option de transport plus r 4 ' | Romorantin-l_anthenay
économique, écologique et socialement responsable. Et I'inscription est gratuite! ECOIOGINIE:
Pour découvrir notre plateforme - embarquebsl.ca i 2 L
& & Y 4 n
Plateforme covoiturage plébiSCité pour le quotidien LE CHRL LANCE 5A MTEFQM DE covqfrumgg 1

et le tourisme — Région Bas-Saint-Laurent
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COVOITURAGE

i

ACTION 2.7 - METTRE EN PLACE UNE PLATEFORME DE COVOITURAGE

BENCHMARK

LONG

TERME

v fﬁi\ HA{JTLESA —

PORTAGE Privé Publique mais gérée par
un privé
* Blablacar Daily * Mobicoop
* iDVROOM * Laroueverte
EXEMPLES * Karos  Karos
* Covoit’ici * Covoit’ici

— PILOTES ET PARTENAIRES LR e
Acteurs Gouvernance Commentaires
itri En tant que AOM, porteur de projets
CCGHV Maitrise l ALl
d’ouvrage sur les mobilités
Région Partenaire
financier
Entreprises Partenaire
technique et
financier
Acteurs privés du Partenaire
covoiturage technique

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Part modale du covoiturage (annuelle)

— Taux de fréquentation des aires (mensuelle)

— Nombre d'inscription sur la plateforme (trimestrielle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

=

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 4 2 ANS

U 4 mois pour définir le projet

O 8 -12 mois pour la mobilisation locale, construction du partenariat avec

la plateforme, mise en place de la plateforme et test, montage

financier

U 2 mois pour la mise en service et suivi

PLANNING —_
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e ACTION 2.8 - PROPOSER UN SERVICE DE PRET DE VEHICULE ELECTRIQUE (VOITURETTES,
it SCOOTERS) A BUT D'INSERTION

— CONTEXTE — OBJECTIF DE LACTION

— Population vieillissante et peu motorisée —  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior,

— Absence de solutions de transports depuis les écarts, hameaux, lieux-dits jeunes, etc)

— Frein a 'embauche pour les jeunes non motorisés

PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2e économisés tous les
100 km covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

Touristes

[Maison _’
/ Habitants Travailleurs

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
A Points de vigilance

1. IDENTIFIER LA PRESENCE DE SERVICES D’AUTOPARTAGE * Article L1231-14 du code des transports :
. En I'absence de service, TAOM peut porter le projet en tant que service public (cf article L1231-14 du code des "...En cas d'inexistence, d'insuffisance ou d'inadaptation de
transports I'offre privée, les AOM peuvent créer un service public
2. FORME DU SERVICE D’AUTO-PARTAGE LA PLUS PERTINENTE : AUTO-PRATAGE EN BOUCLE d'auto-partage..."
Définition : la prise et la dépose du véhicule se font au méme endroit (station d’autopartage). Cette forme de service . Un service auto-partage peut étre organisé par un

nécessite une réservation du véhicule, pour un créneau horaire défini et garantit ainsi la disponibilité du véhicule opérateur privé, de sa propre initiative. Dans ce cas,

réserve.

'S TEUNE, T*AS DU TAF MALS PAS DE VOITURE ! FAOM peut étre associée au projet et, sous certaines
> PErNRER MODE DE ST _ -‘ICHDHUL?-. conditions, contribuer au développement du service.

. En régi
n régie *  Pour un territoire de moins de 20 000 habitants, il est

. Par un opérateur

conseillé de partir sur 1 a 2 véhicules
4. DIMENSIONNER LE SERVICE e

* Pour minimiser et rationnaliser les colts, favoriser une

0 Déterminer le nombre de véhicule constituant la flotte o
coopération entre AOM

. Mise en service d’'une plateforme, application ou standard de réservation

J Définir les modalités d’entretien/maintenance

5. COMMUNIQUER ET PROMOUVOIR

. Réaliser des campagnes de communication aupres des habitants

. Communiquer clairement sur les modalités de réservation, le cout

BT Ly/SovipAcaR _CCCE ) a3y €m  Service Solidacar mise en place par la CC Cattenom et Environs
O PAR TELEPHONE AU 03 12 12 0360 :
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2 TYPOLOGIES DE GESTION

Comprends la réservation des véhicules, la
maintenance courante, le suivi administratif et
Uinscriptions/abonnements des usagers du
service

ETP:0,3a 1,5 ETP

Gestion du service en totalité ou partagée
Dans le cas d’une gestion partagée, un
exemple de répartition :

o Opérateur: gere les inscriptions,
des réservations, ’entretien des
véhicules

o AOM: assure la communication
du service et Uinformation aupres
des usagers

Maitrise En tant que AOM, porteur de projets

EXEMPLE DE RECETTE POSSIBLE :

» Tarification a la réservation : prix variant de 1,5€ a 5€/heure (tarification au kilométre
supplémentaire possible variant de 0,15 € a 0,5€/km)

* Tarification par abonnement (avec un prix plus avantageux a I'heure ou kilométre) : prix de
I'abonnement mensuel variant de 5€ a 8€/ mois

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 14 2 ANS
U 4 mois a 1 an d'étude

QO 2 - 6 mois pour l'appel d’offre

O 132 3 mois pour la convention

EVALUATION

BB PLANNING

O 2 a5 ans pour I'expérimentation et le développement du service

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Nombre d’'abonnement (annuelle)

— Nombre de location (mensuelle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

ACTION 2.8 - PROPOSER UN SERVICE DE PBEI' DE VEHICULE ELECTRIQUE (VOITURETTES,
SCOOTERS) A BUT D'INSERTION

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

PILOTES ET PARTENAIRES

CCGHV d’ouvrage sur les mobilités

Région Partenaire
technique et
financier

ADEME Partenaire
technique et
financier

partenaires financiers (subvention).

— % coUT ESTIMATIF (HT)

Ordre de grandeurs des colts mensuels, par véhicule, d’un service

d’autopartage : 860€

m Armotissements des frais
fixes
m Systéme embarqué

m Energie

m Entretien

<

Source Cerema "LAUTOPARTAGE EN ZONE PEU DENSE"
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ACTIONS SOCLES

Fiche n°3.1 : Définir une politique de mobilité sur l'accessibilité des sites touristiques

Fiche n°3.2 : Aménager un itinéraire cyclable entre Gérardmer et la vallée de la Meurthe
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CONTEXTE

88 % des visiteurs viennent en voiture

6 touristes sur 10 sont des primo visiteurs (5 derniéres années)

S | ACTION 3.1 - DEFINIR UNE POLITIQUE DE MOBILITE SUR L'ACCESSIBILITE DES SITES

TOURISTIQUES

OBJECTIFS DE L’ACTION

Développer un modele touristique moins dépendant de 'automobile

Promouvoir I'éco-tourisme et le tourisme durable sur le territoire

— Saturation de I'espace a proximité des sites touristiques (parking)

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 3,27 kg de CO2e économisés tous les 100 km

réalisés en bus électrique par rapport a du covoiturage thermique (taux d’occupation de 3 personnes).

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. RECENSER LES SITES TOURISQUES DIT « FRAGILES » et a « HAUT POTENTIEL »
. Choisir les sites selon des critéres faisant consensus tels que la fréquentation, I'état physique du site
(fragilité des sols, orniérage, diagnostic flore, etc)
2. IDENTIFIER LES PORTES D’ENTREES DU TERRITOIRE
. Ponctuelles : Gare ferroviaire, arréts de transport structurants
. Linéaires : axes routiers permettant d’'accéder aux sites emblématiques
3. DEFINIR UNE STRATEGIE D’ACTIONS BASEE SUR LE RETOUR D’EXPERIENCE DE L’ETUDE PETR
* Réaliser une grille Force, Faiblesse, Menace et Opportunité des solutions/actions mises en place
* Evaluer les possibilités de dupliquer les solutions mises en place
*  Batir une stratégie globale autours d’axes clairs et en concertation avec les acteurs du territoire
4. DEFINIR UN PLAN D’ACTION EN DEUX TEMPS
. Déployer des solutions d’accessibilité dites pérennes au sein des sites a faibles enjeux
. Porter des temps d’expérimentation au sein des sites a forts enjeux
5. COMMUNIQUER
6. GOUVERNANCE

Orientation n°3 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

PUBLIC CIBLE

Habitants

Touristes

A Point de vigilance

Initier une réflexion collaborative et de
partenariat avec les offices de tourisme et
les acteurs du territoire

ETUDE SUR LACCESSIBILITE DES SITES
TOURISTIQUES ET DE LOISIRS

* Appliquer les fiches actions n°4-5-6
* Se baser sur le retour d’expériences des
sites pilotes (travail partenarial avec le

PETR Remiremont et ses Vallées)

SOCLE
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! Visites gastronomiques en lien

\ [boucheriec)

| Location de vélos &

&;ﬂa i ‘éﬁﬂ' | I'Office du Tourisme
. ' " |ouvélo personnel)
Vot ‘G0 54 K i
K. do

______ > Q-0

| Vélo sur environ |

. | 14km sur la veie y

| | wverte a créer . A~ L
Connexions vers les

2 L o
avec les offres culturelles (musse e !

voles vertes
vosgiennes et Haut-

Sadnoise a créer
.

de la cerise), entreprises (De
Buyer et magasin d'usine,
distilleries), les restaurants
|landouilla), les commerces

e & g ’
" Interconnexion (accés
bus) ou boucle entre

Faymont (De Buyer) et le
Val d'Ajol a proposer via
\, le chemin des Chalots

' Prévoir des accroches ‘

w vélos pour permettre le
P retour en bus

Action n°6 de ’axe 3 de ’étude d’accessibilité des sites touristiques

— = PLANNING —
BH

W20

DELAI D’INSTALATION : 2 ANS
L 6 mois de benchmark
U 6 mois pour créer une mobilisation élus/partenaires

U 6 mois pour la définition des besoins + mise en service

I./ll INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Fréquentation touristique des sites (annuelle)
— Enquéte de stationnement rotation/occupation (semestrielle)

— Evaluation de la part modale des déplacements (semestrielle)

Orientation n°3 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

qﬁ | ACTION 3.1 - DEFINIR UNE POLITIQUE DE MOBILITE SUR L'ACCESSIBILITE DES SITES

TOURISTIQUES

':I.t-.l.-ﬁ PILOTES ET PARTENAIRES

Acteurs Gouvernance
CCGHV Maitre d’ouvrage
PETR Ffarten.alre technique et
financier
L Partenaire technique et
Région

financier

— %

Aménagement

Site internet (construction)

Brochure touristique

Campagne de communication (promotion)

COUT ESTIMATIF (HT)

SOCLE

Commentaires

Accompagne les projets
de mobilité touristique

A consulter dans le cadre
des compétence

« Aménagement du
territoire et
’environnement » et

« Culture et patrimoine »

Colt au ratio/unité

10 K€

Coltinterne aux
fonctionnements de
L’'office du tourisme

Entre 20 000€ - 50 000€
(moyenne)
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ACTION 3.2 - AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE GERARDMER ET LA VALLEE DE LA

& MEURTHE

N

CONTEXTE

— Connecter avec des itinéraires cyclables le territoire de la CCGHV a ces

voisins notamment aux sites touristiques et de loisirs d’envergures

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. RECENSER LES SITES TOURISQUES A DESSERVIR

OBJECTIFS DE L’ACTION

— Développer un modeéle touristique moins dépendant de 'automobile

— Promouvoir I'éco-tourisme et le tourisme durable sur le territoire

PUBLIC CIBLE E—

Touristes

Habitants

— A Point de vigilance

* Engager une démarche partenariale avec
les EPCI voisines

. Choisir les sites selon des critéres faisant consensus tels que la fréquentation, I'état physique du site (fragilité des sols, —
— LONGUEUR

orniérage, diagnostic flore, etc)
2. REALISER UN DIAGNOSTIC
* Recueillir les niveaux de trafic journalier, les vitesses pratiquées (V85)
* Identifier les différents itinéraires possibles tant sur le réseau communal (route, voie, chemin) que départemental
(RD417, RD23, RD73)
* Identifier et hiérarchiser les points durs (classer par niveau de difficulté)
3. PROPOSER UN AMENAGEMENT EN COHERENCE AVEC LES TRAFICS ET VITESSES RELEVEES
. Trafics supérieurs a 4 000 véh/j et V85 supérieur a 70 km/h : Aménagement séparatif : Voie verte, piste cyclable,
trottoir
. Trafics inférieurs a 4 000 véh/j et V85 inférieur a 70 km/h : Aménagement semi-séparatif : Bande dérasée
multimodale, bande cyclable, CVCB, chevron et pictogramme
. Trafics inférieurs a 2 000 véh/j et V85 inférieur a 70 km/h (proche des 50 km/h) : Matérialisation des trajectoires
cycles,
. Trafic inférieurs a 1 000 véh/j et V85 inférieur a 50 km/h : Réglementation en vélorue ou voie verte
4. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES
5. REALISER UN PLAN DE JALONNEMENT

Orientation n°3 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

Itinéraire

* RD417 : 1,9km

* Via RD23 : 18,6km

* ViaRD73 :12,2km+3,1km via la RD23

£55| PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

O 12 mois d’études techniques

réglementaire

L 3 mois de travaux

— & Action additionnelle

* Fiche action n°1.1

SOCLE

O 5 mois d’étude environnement et procédure

= 15,3km
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_% ACTION 3.2 - AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE GERARDMER ET LA VALLEE DE LA SOCLE
' MEURTHE

PROPOSITION DE DEUX ITINERAIRES ENTRE LA COMMUNE DE GERARDMER - VALLEE DE LA MEURTHE
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I—{E | ACTION 3.2 - AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE GERARDMER ET LA VALLEE DE LA SOCLE
MEURTHE

\\//
3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS ':t'.l.'ll-i;l PILOTES ET PARTENAIRES
RESEAU ROUTIER COMMUNAL RESEAU ROUTIER .
DEPARTEMENTAL Acteurs Gouvernance Commentaires
Mesuré Maitrisé Ambitieux CCGHV Maitre d’ouvrage
* Pictogrammecycle+ | = Actions mesurées  Bande cyclable surla CA de Saint- .
chevron RD417 .. Maitre d’ouvrage
o L . Dié-des-
* Limitationa 50km/h | = Création d’une surlargeur * Voie verte (nouvelle Vosges
et 70km/h envirage dans le sens structure) le long de la
montant dédié a la RD23 ou RD73 PETR Partenaire technique et Accompagne les projets de
circulation des cycles financier mobilité touristique
Département | Partenaire technique
Région Partenaire financier Subvention possible : entre 20%
et 60% du projet selon
Uorientation de laménagement
(tourisme ou quotidien)
% COUT ESTIMATIF (HT)
Niveau Mesuré et Maitrisé Niveau Ambitieux
—  Colt : entre 340K € et 400K € — Colt: entre 4M € et 4,8M €
Aménagement Colt au ratio/unité
21l INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) o 700€ / unité
L] q P Signalisation directionnelle cycle (Dv21b ou Dv21a)
— Fréquentation cyclable (annuelle) _ o o 500€ /unité
Signalisation directionnelle cycle (Dv21c/Dv43d)
— Evaluation de la part modale par enquéte, campagne de comptage (annuelle)

- owton i feestlniohai ous o femuste perpetode o s ane LB
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1.5 : FICHES ACTION : Volet transversal "Communication"

—e ACTIONS SOCLES —

 Fiche n°4.1:Développer un plan de communication autour des services de mobilité
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ACTION 4.1 - DEVELOPPER UN PLAN DE COMMUNICATION AUTOUR DES SERVICES DE

: SOCLE
MOBILITE

— CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION —
Commentaires des habitants lors des phases de consultation : — Améliorer la communication sur les services de mobilité existants et futurs
— Ou est linformation ? — Je ne savais pas que je pouvais le faire ! — Améliorer I'accés a l'information pour tous
— Je n’en ai pas entendu parler ! — Comment fonctionne le service ? — Augmenter la part modale des modes alternatifs a la voiture individuelle
PUBLIC CIBLE

Touristes
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

Habitants
1. REALISER UN DIAGNOSTIC e A Points de Vigi[ance e
. Identifier et hiérarchiser les services de mobilité existants
«  Evaluer la perception des services et 'accés a l'information par les utilisateurs * Travailler en partenariat avec divers
) acteurs : région, SNCF, commercants, les
2. DEFINIR DES OBJECTIFS offices de tourisme et acteurs touristiques

. Accroitre la visibilité des services de mobilité (signalisation, fiche horaire, etc) ) . _
* Assurer une régularité pour les actions
0 Sensibiliser et encourager la pratique de modes de déplacement alternatifs a la voiture individuelle récurrentes

. Améliorer l'accés aux services de mobilité (journal communautaire, application) . ] L _
* Modéle/méthode doit étre facilement
0 Informer les habitants sur les nouveautés et les évolutions des services réplicable

3. CHOISIR LES CANAUX DE COMMUNICATION o _
* Lors de sensibilisation a la pratique d’un
0 Adapter le canal de diffusion selon les publics cibles (réseaux sociaux, PanneauPocket, journal communautaire, flyer, panneau mode de déplacement, le changement doit

publicitaire, panneau d’information en mairie, etc) paraitre simple

. Combiner les différents canaux lors de campagne de communication d’envergure

4. MISE EN CEUVRE DU PLAN DE COMMUNICATION

——
0 Créer des contenus adaptés a l'objectif par I'utilisation de formats variés (vidéos, infographies, témoignages, court métrage) — E PLANNING —
. Produire des contenus informatifs, attractifs, pédagogiques et rassurants -
. Planifier des actions récurrentes (saisonniéres?) et des actions ponctuelles * 2-3 mois en amont pour préparer la
s S’appuyer sur les événements (locaux, départementaux, régionaux et nationaux) pour sensibiliser, promouvoir les services de communication sur la nouvelle offre
mobilités mobilité ou I'émergence d’'un service
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BENCHMARK

VENIR ET STATIONNER A SEZANNE

Leff Armor communauté
finance vos covoits’
quotidiens

# P ® Paye

BLABLACAR DAILY ALLOTAD

Voyagez dans
towte la Bretagne avec

BREIZH

TRANSPORTS COLLECTIFS

# P L

ET 510N Y ALLAIT A VELO?

Source : Rubrique « Venir et stationner » de la ville de

Sézanne sur leur site internet

ESPACE COWODRKING

Source : Rubrique « Transport et mobilité » de la

comcom LEFFARMOR (site internet)

] INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Evolution de la part modale tous modes (annuelle)
— Nombre de visite sur site / de commentaire sous post (trimestrielle)

— Part modal des visiteurs lors des événements (annuelle)

Orientation n°4 : COMMUNICATION

ACTION 4.1 - DEVELOPPER UN PLAN DE COMMUNICATION AUTOUR DES SERVICES DE SOCLE
MOBILITE

@T@_] PILOTES ET PARTENAIRES 9 f

Acteurs Roles Commentaire

En tant que AOM,
porteur de projets sur

CCGHV Maitrise d’ouvrage les mobilités

Partenaire technique et

Région . .
8 financier
Partenaire technique et
PETR arten. 9
financier
Office du . .
. Partenaire technique et
tourisme / . .
financier
commune
Hébergeur Partenaire

— Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

B

— Codt annuel des moyens humains internes pour la mise en place et suivi

CcoOUT ESTIMATIF

du plan de communication : 0,2 a 2 ETP

— Codt variable, voici quelques prix selon les prestations :
* Déploiement de supports d’orientation « Rose des modes a Lyon pour
un prix de 18,4 K€ dont 10, 8 K€ de BAT, 5,6 KE d'impression/pose
et 2 KE pour une enquéte qualitative »

» Réalisation de 12 vidéos grand public de 5 a 6 min : 40 K€

— Colt estimatif d’'un plan de communication : 80 K€ —
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\ NIVEAU DE ESTIMATION
ORIENTATION INTITULE DE L'ACTION PRIORISATION DE PORTEURS DE PROJET
L'ACTION FINANCIERE

de 210K€ 3 2,7 M€ CCGHV, Communes

Région, CCGHV

ORIENTATION N°1:

RATIONALISER LA PRATIQUE| A40KE /an ceenv

DE CCGHV, Communes

L’AUTOSOLISME ET -
FAVORISER UN REPORT Région, CCGHV
MODAL ALTERNATIF
CCGHV
CCGHV

CCGHV, Communes

CCGHV, Région, Promoteur,
Bailleur et Entreprise

Région, Département,
. CCGHV
ORIENTATION N°2: . _ CCGHV

TERRITOIRE DE
SERVICES DE MOBILITE . CCGHV

Développer la pratique de la mobilité partagée (covoiturage et autostop) AUTOSTOP / COVOITURAGE LONG TERME _ CCGHV

Mettre en place une plateforme de covoiturage COVOITURAGE LONG TERME CCGHV

Proposer un service de prét de véhicule électrique (voiturettes, scooters) a but d'insertion MANAGEMENT DE LA MOBILITE LONG TERME _ CCGHV

CCGHYV, CA de Saint-Dié-des-
DEVELOPPER UNE MOBILITE| 3- De 340 K€ a 4,8 M€ Vosges

TOURISTIQUE PLUS
VERTUEUSE

COMMUNICATION . 80 K€ CCGHV

Aménager des itinéraires cyclables d'intéréts intercommunaux LONG TERME

De 25 K€ a 56 K€

CCGHV, PETR

II




PARTIE IV - ANNEXE : DEFINITION DES
INDICATEURS

‘ Gérardmer
Hautes Vosges

Communauté de Communes




IV.1 - Listes des indicateurs généraux

MULTIMODALE SECURITE ROUTIERE

R . . R . S - — Evolution de I'accidentologie : recueil des accidents recensés sur 'année quelque
Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants : I'objectif est de recueillir 9 quelq

e . . . . . soit le mode de déplacement utilisé (voiture, vélo, piéton, transports en commun,
l'opinion des utilisateurs/clients/habitant sur un service de transport, un service de P ( P P

_ , s e _ - etc.). Par une analyse comparative sur une période de 5 ans, il s’agit de
mobilité, un aménagement dédié a la mobilité. Cet indicateur permet de mesurer la ) y P P 9

. . . . . . . . mprendr n évolution irconstan fin mettre en pl
satisfaction globale, d’identifier les points forts, points faibles et points comprendre son evolution, ses causes et ses circonstances afin de mettre en place

T des mesures de prévention efficaces.
d’amélioration.

Respect d’'une démarche inclusive dans la réalisation d’action : 'objectif est de

mesurer qualitativement ou quantitativement les principes et les actions

d'inclusion misent en ceuvre dans un projet.
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IV.2 - Listes des indicateurs : transport en commun et covoiturage

COVOITURAGE

ﬁ TRANSPORT EN COMMUN ﬂ COVOITURAGE

Nombre de montée et descente : permets de quantifier le nombre de passagers qui montent et

descendent a un arrét. Cet indicateur permet d’évaluer la fréquentation des portes d’entrée au réseau de —  Part modale du covoiturage : représente le pourcentage de

transport en commun, d’adapter I'offre de transport, de planifier les aménagements nécessaires a

'amélioration du confort et de son accessibilité.

Nombre de tickets vendus : représente la quantité totale de titres de transport (tickets unitaires,
abonnements, etc.) achetés par les usagers. Cet indicateur permet de mesurer la fréquentation du
réseau, d’identifier les périodes de pointes de périodes creuses et d’évaluer la santé financiere du

réseau/ligne.

Fiabilité du service de transport en commun : permets d’évaluer la capacité d’un service régulier a
répondre aux attentes des usagers en termes de disponibilité, de fréquence et de respect des

horaires.

Part modale du transport en commun : représente le pourcentage de déplacements effectués en
transport en commun (car, train, navette) par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés

(voiture individuelle, covoiturage, marche, vélo, etc.).

Fréquentation des transports en commun : mesure le nombre de personnes qui utilisent les services
de transport public sur une période donnée (jour, semaine, mois et année). Cet indicateur permet de

connaitre I'utilisation et I'efficacité du service déployé.

Cout au kilométre : représente le co(t total engagé par I'exploitant du service pour faire circuler un
véhicule sur une distance d'un kilométre. C’est-a-dire que I'on divise le colt total (codt d’exploitation,
colt de fonctionnement, colt d’entretien) par le nombre total de kilométres parcourus par I'ensemble

des véhicules de ce service sur une période donnée (généralement une année).

déplacements effectués en covoiturage par rapport a I'ensemble des
modes de transport utilisés (voiture individuelle, transports en commun,

marche, vélo, etc.).

Taux de fréquentation des aires de covoiturage : représente le
pourcentage de places de stationnement occupées par les véhicules de
covoitureurs, par rapport au nombre total de places disponibles dans
I'aire (démarche équivalente pouvant étre menée auprés des cycles).
Cet indicateur permet d’évaluer l'efficacité de la pratique du covoiturage,
d’adapter le dimensionnement de I'aire (sous ou sur offre de

stationnement voiture et vélo).

Nombre d’inscription sur une plateforme / site internet : représente le
nombre total d'utilisateurs qui ont créé un compte sur cette

plateforme/site internet a un moment donné.
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IV.3 - Listes des indicateurs : modes actifs

o% CYCLES ﬁ ~ PIETONS

~
— Part modale de la marche : représente le pourcentage de déplacements

— Part modale du vélo : représente le pourcentage de déplacements effectués a vélo effectués a pied par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés (voiture

par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés (voiture individuelle, individuelle, covoiturage, transports en commun, vélo, etc.).

covoiturage, transports en commun, marche, etc.).

— Fréquentation piétonne : désigne le nombre de personnes qui se déplacent a

— Nombre de vélos en stationnement : via une enquéte d’'occupation, il est pied dans un espace donné (rue, voie verte, sentier). Cet indicateur peut étre
déterminé les lieux et les périodes de forte demande. Il est également possible de recueilli par comptage fixe (donnée mensuelle) ou par période de comptage (1 a
différencier le type de vélo utilisé (VTT, Vélo classique, VAE). 2 fois par an). Les données doivent étre présentée par année.

— Fréquentation cyclable : désigne le nombre de personnes qui se déplacent a vélo
dans un espace donné (rue, route, voie verte, piste cyclable). Cet indicateur peut
étre recueilli par comptage fixe (donnée mensuelle) ou par période de comptage (1

a 2 fois par an). Les données doivent étre présentée par année.

— Temps d’attente pour disposer d’un vélo : fait référence au temps entre la

demande, plus précisément la commande d'un vélo et sa réception.

— Nombre de km d’aménagements cycle et piéton réalisés : représente le nombre
total d’'aménagements dédiés aux modes actifs (trottoir, bande cyclable, piste
cyclable, CVCB, voie verte) réalisé sur une période donnée (généralement une

année).
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PARTIEV - ANNEXE 2:
AVIS DES PERSONNES PUBLIQUES ASSOCIEES
ET DE LA POPULATION

s



V.1 - Préambule + détails des avis sollicités et recus des PPA + population

PREAMBULE

Le Conseil communautaire de la Communauté de Communes de Gérardmer Hautes Vosges a délibéré, en date du 25 juin 2025 (délibération N°69_2025), pour arréter son projet de Plan de

Mobilité Simplifié (PMS).

Conformément a larticle L 1214-36-1 du Code des Transports, le projet de PMS a ensuite été soumis pour avis aux Personnes Publiques Associées.

Cette phase de consultation a eu lieu du 10 juillet au 10 octobre 2025 et a permis aux acteurs publics partenaires de s’exprimer sur le projet de PMS.

Une deuxiéme phase de consultation a eu lieu du 15 octobre au 5 novembre 2025 et a permis a la population de s’exprimer sur le projet de PMS.

DETAIL DES AVIS SOLLICITES ET RECUS

PERSONNE PUBLIQUE ASSOCIEE

Commune Champdray
Commune de Gérardmer

Commune de Granges-Aumontzey
Commune de Le Tholy

Commune de Le Valtin
Commune de Liézey
Commune de Réhaupal

Commune de Xonrupt-Longemer

Communauté de Communes des Ballons des Hautes Vosges

Communauté de Communes des Hautes Vosges

Communauté de Communes de la Porte des Vosges
Méridionales

Communauté d’Agglomération d’Epinal
Communauté de Communes Bruyeres — Vallons des Vosges

Communauté de Communes de la Vallée de Munster

Comité des partenaires
Comité de Massif des Vosges
Département des Vosges
Région Grand Est

AVIS

Avis réputé favorable
Avis réputé favorable

Avis réputé favorable
Avis favorable

Avis réputé favorable
Avis réputé favorable
Avis réputé favorable

Avis réputé favorable

Avis réputé favorable
Avis réputé favorable

Avis réputé favorable
Avis réputé favorable

Avis réputé favorable

Avis favorable

Avis favorable
Avis favorable
Avis favorable
Avis favorable

Au total, 17 PPA ont été consultées, 4 ont émis un avis favorable et 13 ont un avis

réputé favorable par absence de réponse.
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V.2 - Remarques emises par les PPA

1-REGION GRAND EST

2 - CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

3 - COMITE DE MASSIF DES VOSGES

4 - COMITE DES PARTENAIRES

5- COMMUNAUTE DE COMMUNES DE LA VALLEE DE MUNSTER




V.2.1 - Remarques émises par la REGION GRAND EST

AVIS GENERAL

Courrier du 27 octobre 2025

Hautes Vosges

La Région tient a saluer votre initiative, 'élaboration d'un PDMS n'étant liée a aucune obligation. Le développement des compétences au sein des autorités organisatrices de la mobilité est

de nature a assurer la pérennisation des dynamiques de projet. Le PDMS que vous avez réalisé a permis de mener une réflexion sur les mobilités en intégrant la dimension infrastructurelle et

celle des besoins des habitants. En l'espece, et a l'issue d'un travail de diagnostic, vous avez retenu 3 grandes orientations qui forment une feuille de route du territoire :

- rationaliser la pratique de l'autosolisme et favoriser un report modal alternatif,

- développer un territoire d'offres et de services,

- développer une mobilité touristique plus vertueuse.

L'avis général du Conseil Régional sur le projet de plan soumis est positif avec néanmoins quelques points de vigilance.

ORIENTATION

ORIENTATION N°1

RATIONALISER LA
PRATIQUE DE
LAUTOSOLISME ET
FAVORISER UN REPORT
MODAL ALTERNATIF

ID

13

ACTIONS

Améliorer I'accessibilité multimodale de la gare routiére de
Gérardmer

AVIS CIBLE

REMARQUES

L'aménagement d'une véritable gare routiére pourra étre financé par le dispositif régional DIRIGE, dans la limite des contraintes

budgétaires actuelles. Les aménagements relatifs au stationnement des véhicules légers et des vélos, la création des cheminements
piétonniers et cyclables pour accéder a la gare routiére ne sont pas pris en compte dans le dispositif DIRIGE. L'avis est donc favorable

pour un accompagnement régional technique et financier selon les modalités d'intervention du dispositif DIRIGE. Néanmoins, la
Région Grand Est n'assurera pas la maitrise d'ouvrage de |'opération, méme partielle, sachant que la Région Grand Est n'est pas
propriétaire du foncier et n'a pas vocation a porter directement ce type d'aménagement.

1.4

1-Socle

Niveau de priorité -

Evaluer les solutions de transports en commun (navette des
marchés de Gérardmer, bus urbain de Gérardmer, navette des
marchés de Granges-Aumontzey, car Fluo, navette des crétes,
navette des neiges)

La Région Grand Est accompagnera techniquement les solutions de transports relevant de la compétence de la CCGHV. Pour les
solutions a développer relevant de la compétence régionale, les contraintes budgétaires actuelles de la Région Grand Est ne
permettront pas d'envisager une offre supplémentaire.

L'adaptation de I'offre interurbaine est réguliere en fonction des variations horaires des TER, a moyens constant.

Les autres actions relevant de la compétence de la CC Gérardmer Hautes Vosges recoivent un avis positif de la Région Grand Est.
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V.2.2 - Remarques émises par le CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES - 1

AVIS GENERAL

Mail du 07 octobre 2025

Les observations formulées par mes services au printemps ont bien été prises en compte et je vous en remercie.

De maniere générale, il serait pertinent de mettre en avant les fiches actions qui transcendent votre territoire, ou qui pourraient étre mutualisées, comme les actions relatives a la mobilité

solidaire entre intercommunalités, ou a minima faire U'objet de capitalisation d’expérience.

La sécurité routiere est citée de maniere diffuse mais n’apparait pas de maniere spécifique dans le plan d’action : d’autres mesures de sécurisation peuvent étre intégrées aux fiches action

pour améliorer ce volet qui apparait indispensable aujourd’hui ; en particulier au niveau de la pratique cyclable.
Pour conclure, je vous invite a préciser les actions prioritaires que vous envisagez de mettre en ceuvre dans le cadre de la mise en opérationnalité du Plan de Mobilité Simplifié.

Certaines d’entre elles pourraient étre menées en partenariat avec les trois autres Communautés de Communes, dans une logique de mutualisation des moyens et de

convergence des objectifs.
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V.2.2 - Remarques émises par le CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES - 2

Hautes Vosges

ORIENTATION N°1

RATIONALISER LA
PRATIQUE DE
L’AUTOSOLISME ET

FAVORISER UN REPORT

MODAL ALTERNATIF

1.1

Aménager un itinéraire cyclable entre Bruyéres et
Gérardmer

Concernant I’Action 1.1 sur la liaison cyclable Bruyeres — Gérardmer, une collaboration entre nos services est requise afin de faciliter I'aménagement sur le domaine
routier départemental pour fiabiliser la continuité du tracé et sécuriser I'itinéraire, notamment entre le centre de Gérardmer et I'ancienne voie ferrée.

1.2

Aménager un itinéraire cyclable entre Le Tholy, Gérardmer et
Xonrupt

L’Action 1.2 sur l'itinéraire entre Le Tholy, Gérardmer et Xonrupt mentionne le projet du tour du lac de Gérardmer, mais sans détail sur sa mise en ceuvre. Je
souhaiterais connaitre les modalités envisagées pour les prochaines années.

ORIENTATION N°2

1.6

2.2

Aménager les centres-bourgs pour la marche et le vélo

Concernant les mobilités actives, I’Action 1.6 sur 'aménagement des centres-bourgs reste assez générale. Dans la pratique, chaque situation est particuliére :
I"'apaisement de la circulation nécessite souvent des aménagements physiques, qui ne sont pas toujours possibles sur les routes départementales. Des traversées
alternatives doivent alors étre envisagées, comme des trottoirs partagés, lorsque I'emprise le permet. Une étude spécifique serait a ce titre recommandée.

L’Action 1.9 sur la requalification des voies a faible trafic pourrait étre précisée : les aménagements comme les Chaussées a Voie Centrale Banalisée (CVCB) ou les
bandes dérasées multimodales ne sont pas des aménagements piétons classiques. lls peuvent étre utilisés a défaut d’autres solutions, mais leur usage doit étre bien
encadré, notamment hors agglomération.

Pour le diagnostic sécurité routiere, dans I'analyse des voies a trafic inférieur a 4000 véhicules par jour, il serait utile d’ajouter la prise en compte des vitesses réelles
pratiquées par les véhicules motorisés, car les vitesses pratiquées ne sont pas toutes compatibles avec une mixité vélo et véhicules motorisés.

Enfin, pour les CVCB, je rappelle qu’elles doivent rester exceptionnelles hors agglomération, et ne peuvent étre mises en ceuvre que dans des conditions bien précises :
faible vitesse (50 km/h, voire 70 km/h), bonne visibilité (pas de sinuosité ni forte pente), largeur de chaussée suffisante (entre 5,5 et 7,5 m), et trafic limité soit 2000
véhicules par jour maximum (4000 par dérogation).

Développer le transport solidaire associatif

Pour la mobilité solidaire (Actions 2.2 et 2.8), le Plan privilégie une approche participative ancrée dans le tissu associatif, adapté a un territoire a saisonnalité marquée.
Les financements peuvent étre diversifiés par la recherche de mécénat, fonds européens et autres partenariats. Je vous recommande d’accélérer la digitalisation via une
plateforme unique et de renforcer la communication auprés de bénéficiaires et relais. Pour le déploiement des actions, une phase pilote peut étre systématiquement
menée et un suivi socioéconomique peut étre mis en place. Les indicateurs de suivi gagneront a étre quantifiés et partagés.

L'association Mobilibre basée a Remiremont et Fresse-sur-Moselle est citée ponctuellement dans les documents du Plan, elle apparait comme une base intéressante

DEVELOPPER UN pour développer et renforcer le transport d’utilité sociale a I'échelle de la communauté de communes.
TERRITOIRE DE
SERVICES DE , G , e . . . s . .
MOBILITE Au sujet de la mobilité touristique, il serait intéressant de proposer des services de location de type « One Way » qui permettent de louer un vélo a un point de départ

et de le restituer a un autre.

Pour la mobilité solidaire (Actions 2.2 et 2.8), le Plan privilégie une approche participative ancrée dans le tissu associatif, adapté a un territoire a saisonnalité marquée.
Les financements peuvent étre diversifiés par la recherche de mécénat, fonds européens et autres partenariats. Je vous recommande d’accélérer la digitalisation via une|
plateforme unique et de renforcer la communication aupres de bénéficiaires et relais. Pour le déploiement des actions, une phase pilote peut étre systématiquement
menée et un suivi socioéconomique peut étre mis en place. Les indicateurs de suivi gagneront a étre quantifiés et partagés.

ORIENTATION N°3 31 Défir.'lir‘une politique de mobilité sur I'accessibilité des sites | Ay sujet de la mobilité touristique, il serait intéressant de proposer des services de location de type « One Way » qui permettent de louer un vélo a un point de départ
touristiques et de le restituer a un autre.
DEVELOPPER UNE - , , . . . . . s e .
MOBILITE Pour I’Action 3.2 entre Gérardmer et la vallée de la Meurthe, le trafic moyen journalier sur la RD23 est plus faible que sur la RD73, ce qui pourrait justifier son choix.
TOURISTIQUE PLUS - : Toutefois, ces routes sont difficiles a aménager du fait de la topographie et de I'emprise souvent restreinte. Des mesures de trafic complémentaires pourraient étre
VERTUEUSE 3.2 Aménager un itinéraire cyclable entre Gérardmer et la vallée | enges au cours de la saison touristique estivale. Et une étude de faisabilité, permettra de déterminer si un itinéraire en site mixte, mesuré et maitrisé peut étre réalisé.
de la Meurthe La faisabilité de réalisation d’une voie verte, qui serait plutdt une piste cyclable longeant les routes départementales, semblant incertaine.
Développer un blan de communication autour des services Vis-a-vis des usagers, le développement d’'une meilleure communication sur I'ensemble des services de mobilité existants parait primordial pour augmenter leur
COMMUNICATION 4.1 de mobFi)IFi)té P visibilité et leur usage. L’Action 4.1 « développer un plan de communication autour des services de mobilité » est a ce titre tout a fait pertinente.

1-Socle
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V.2.3 - Remarques émises par le COMITE DE MASSIF DES VOSGES _’sérardmer

Hautes Vosges
Communauté de Communes:

AVIS GENERAL

Délibération Septembre 2025 - Consultation écrite du 16 au 29 septembre 2025

La commission considére alors que les actions en faveur d’une mobilité plus respectueuse et plus inclusive, doivent étre pensées conjointement pour les habitants et pour les visiteurs dans un souci d’efficacité et
d’optimisation, sans oublier les besoins spécifiques des travailleurs saisonniers. Si la plupart des actions socles proposées concernent visiblement habitants et touristes, elle observe que la mobilité touristique fait Uobjet
d’une orientation dédiée, la déconnectant ainsi des deux autres orientations. Celle-ci ne comporte de surcroit que tres peu d’actions dans les 4 plans. Une meilleure articulation des publics cibles et des différentes finalités
auraient pu étre trouvée, au regard de 'activité touristique importante que connaissent ces 4 territoires; en particulier sur les secteurs de La Bresse et de Gérardmer qui connaissent des fréquentations estivales et hivernales
importantes.

De maniere générale, les spécificités montagne de ces territoires sont peu mises en évidence, rendant les stratégies et les plans d’actions assez généralistes, ou certains besoins inhérents auraient pu étre traités de maniere

plus spécifique (besoins des travailleurs saisonniers, besoins d’intermodalité, prise en compte de la saisonnalité, besoins de connexion entre vallée et sommet, etc.).

Elle demande par conséquent et en résumé, que soient prises en compte les quelques remarques suivantes :
* Veiller a ce que les actions mises en place traduisent aussi les spécificités montagne des territoires et répondent aux besoins inhérents a celles-ci;
* Appréhender les actions de maniére systémique afin qu’elles répondent aux besoins des différents usagers ;

* Veiller a articulation avec les études et projets en cours ou réalisés des différents territoires pour une meilleure cohérence des actions mises en place.

AVIS CIBLE

REMARQUES

ORIENTATION ACTIONS

Il est remarqué que la desserte TGV en gare de Remiremont est peu valorisée et peu exploitée dans une optique d’intermodalité avec I'offre
routiere Fluo Grand Est pour irriguer tout le territoire des Vosges du Sud. Il s’agit pourtant d’'un élément essentiel pour I'accessibilité du
massif sans voiture.

ORIENTATION N°1

RATIONALISER LA Par exemple, il serait utile de développer une carte intermodale des différents transports (train, bus, navettes, télésieéges) a but d’information
PRATIQUE DE des usagers. D’autre part, des offres combinées SNCF-TER-depuis Luxembourg et Paris puis lignes express vers les stations et hébergements
L’AUTOSOLISME ET pourraient étre développées pour répondre aux fortes fréquentations hivernales.

FAVORISER UN REPORT
MODAL ALTERNATIF

1 - Socle

Niveau de priorité -
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V.2.4 - Remarques emises par le COMITE DES PARTENAIRES

AVIS GENERAL
Délibération du 26 septembre 2025 — transmis par courriel du 30 septembre 2025

Merci pour le partage de ce travail qui me semble treés pertinent et nécessaire a mettre en ceuvre pour le territoire. Je vous transmets quelques avis / compléments sur certaines actions, notamment celles liées directement

aux transports en commun dont je suis plus sensible

hiérarchisation.

. Pour les autres actions non citées, elles ne sont pas omises par manqgue d’intérét, c’est au contraire signe que je suis tout a fait en accord avec celles-ci et avec leur

AVIS CIBLE
Si je suis tout a fait d’accord pour ouvrir des infrastructures sécurisées a la mobilité a vélo, que je pratique, je me pose la question du rapport bénéfice / colt de ce projet. Il n’est nulle part mentionné ou
calculé le gain (en termes d’émissions de CO2, par exemple) apporté par cette infrastructure, ni la fréquentation associée prévue. Les chiffres sont pourtant disponibles (flux domicile — travail, comptages
routiers ...). Dans ce cadre, comment et pourquoi la prioriser par rapport aux autres liaisons identifiées dans le PMS ?
ArAREEEr R e ardhie Le c.ontexte'de cette a.ction es'F Itfi aussi malad.rc.)it 1« Connecter\avec d‘es itinéraires cyclables Ie.territqi.re ,de.la CCGHYV a ces voisins notamment aux sites t’o.uristiques et de loisirs d’enyergures » est-il écrit.
1.1 o Or, je ne vois pas de sites touristiques et de loisirs d’envergure a Bruyeres ? Quand aux connexions, 'itinéraire ne le permet pas (dans |'attente d’hypothétiques trongons) avec les voies vertes des Hautes —
Vosges (a Remiremont) ou avec la véloroute Luxembourg —Lyon (a Epinal).ll aurait été correct également de spécifier que ce nouvel aménagement ameéne a condamner le retour du train a Gérardmer, pour
ses 7700 habitants permanents et son million de visiteurs annuel, a I’'heure du report modal et alors que toutes les régions de France enregistrent des fréquentations records sur les réseaux ferroviaires
TER. Le train étant la seule solution de report modal massif pour les moyennes et longues distances.
En d’autres termes, quels sont les fréquentations attendues entre une piste cyclable et une liaison ferroviaire, en regard du co(t ? Cette question n’est pas évoquée.
1.2 :rr:f:ii?hi?yitgg:::;incgfftble Celui-ci me semble prioritaire, par rapporF é. I’action. 1.1, étant df)nnées les distances de cette liaison davantage compatible avec clles reports modaux plus massifs, étant donnés les trajets quotidiens et
EER nombreux entre les 3 communes (8533 véhicules / jour entre Gérardmer et Le Tholy contre 3089 entre Granges-Aumontzey et Gérardmer).
Evaluer les solutions de ] . o . .
transports en commun Afin d’apporter a ce projet, je mel permets de devellopper quelques |Adees : \ '
ORIENTATION N°1 (navette des marchés de - Penser au stationnement des vélos (notamment électriques, pour étre serein de les laisser a la journée voir sur quelques jours).
Gérardmer. bus urbain de - Penser%l la plossibil.ité d’avoir un quai sur les deux cotés de la rgute (p.our év\iter trois demi-tours de giratqire f‘;\ cgrtaines Ii.'i\isons). N
RATIONALISER LA 1.4 Gérardmer: navette des - Penser :‘:1 I:‘:\ reg’ulatlon (attente I?ngue)’des gutocars, gu’elle soit sur s.|te ou 'a distance su'r }Jn autr,e er.1\dr0|t, ainsi qu’aux déposes tourlAst|ques. ' ) '
PRATIQUE DE B T - P.er)ser’a I ?m‘enagement (p.)‘lus léger) d’un 5|t.e de r.epll en cas.de.mamfes’tatlons. Celleé-u étant regul_leres, da’ns le secteur (en 2_025 ; fétes de JongLflll.e.s,’ RaIIye. Grand Est_; Féte forame_notamm.e.nt ont
L’ AUTOSOLISME ET 2 privés d’acces a la gare routiere). Dans les trois cas il y a eu trois sites différents de repli, avec des difficultés récurrentes de stationnement et de visibilité des sites. Un affichage dynamique et visible est
umontzey, car Fluo, navette nécessaire.
FAVORISER UN REPORT des crétes, navette des neiges)
MODAL ALTERNATIF
Il est possible d’imaginer beaucoup de choses :
Créer un service de transport -Des liaisons a la demande en complément de I'offre régionale, par exemple lors des « trous » d’horaires en heures creuses.
15 en commun entre Gérardmer, | -Des liaisons intra communales pour favoriser un report modal sur les trajets les plus courts et en rabattement sur I'offre régionale.
: Granges-Aumontzey, Le Tholy | -Des liaisons a destination des villages et hameaux les moins densément peuplés, pour pouvoir proposer une offre, a destination notamment des personnes captives.
et Xonrupt Il n’est pas possible de tout faire dans le budget prévisionnel évoqué, dés lors il faudra étudier et hiérarchiser les besoins et attentes de cette action. Il me semble important de ne pas venir en
superposition des services existants, mémes méconnus.
L’action devrait étre priorisée dans les actions « socles». En effet, les arréts de transport en commun, notamment, sont quasiment invisibles dans I’espace public de la CCGHV. lIs sont loin d’étre
17 T e R (R R T accessiblgs, et de. pou.voir opc.érer des cheminerner\ts §écurisés, que cg soit par.la marche a pied ou méme, en voiture avec des static.)nnements_ §auvages. N . _
Cette action mériterait d’avoir une étude de priorisation pour déterminer les sites les plus urgents a mener des travaux pour pouvoir rendre visible I'offre de mobilité; mais aussi et surtout assurer la
sécurité des usagers.
Améliorer la desserte en
1.10 :gipjsgﬁeind??en;?;gnfngtares Méme s’il s’agit d’un sujet porté par la Région, il est nécessaire d’étre porteur d’idées et de pouvoir demander des actions pour pouvoir améliorer I'offre actuelle des lignes FLUO. Cette action doit étre
. . ! portée de fagon stratégique par rapport au calendrier régional de remise en concurrence du secteur de Gérardmer, afin de ne pas étre bloqué par les plafonds des régles des marchés publics.
Munster et Saint-Dié-des-
Vosges
1 - Socle

Niveau de priorité |2 - Secondaire
3 - Long terme
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Aprés délibération et vote a 'unanimité,

DECIDE:

+  D’EMETTRE, un avis favorable sur le projet arrété du Plan de Mobilité Simplifié de la Communauté de Communes Gérardmer Hautes Vosges,

» D’AUTORISER, M. le Président a réaliser tout acte nécessaire a la mise en ceuvre de la présente délibération

ORIENTATION

ORIENTATION N°1

RATIONALISER LA
PRATIQUE DE
L’AUTOSOLISME ET
FAVORISER UN REPORT
MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°3

DEVELOPPER UNE
MOBILITE
TOURISTIQUE PLUS
VERTUEUSE

Niveau de priorité

REMARQUES

Il convient de noter I'action visant I'amélioration de la desserte en transport en commun des gares ferroviaires de Remiremont,
Munster et Saint-Dié-des-Vosges. Elle devra s’inscrire en cohérence avec les objectifs des PDMS des AOM limitrophes concernées, dont
le PDMS de la vallée de Munster en cours de réalisation, et ceux des Bassins de mobilité de la Région Grand Est également en cours
d’élaboration.

Des axes de travail pour favoriser un report modal alternatif et pour développer une mobilité touristique plus vertueuse ont été mis en
avant, en particulier la question de I'accés aux crétes du massif vosgien et a ses sites touristiques emblématiques, tels que le Col de la
Schlucht.
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V.3 -SYNTHESE DE L’AVIS DE LA POPULATION -1

VISION GENERALE

Le « Plan De Mobilité Simplifié » définit 3 orientations importantes, parmi celles-ci :

* Orientation n°1 - Rationnaliser 'autosolisme et améliorer Uutilisation des transports en commun : C’est un objectif essentiel pour la décarbonation (1°" poste d’émission de gaz a effet
de serre : les transports). Comment atteindre cet objectif ? Certains disent que les Francais sont trop attachés a leur voiture pour utiliser les transports en commun. Or dans les grandes
villes, les gens sont habitués a les utiliser. C’est une habitude et un service a mettre en place. Si ce service est fonctionnel et concurrentiel sur le plan du colt et de la sécurité, alorsi il
sera utilisé surtout en hiver. Pourquoi tous les élus (CC de Gérardmer Hautes Vosges et de la CC Bruyeres, Vallons des Vosges) ne se sont-ils pas mobilisés aupres de la Région pour
insister sur la remise en service de la ligne ferroviaire Bruyeres a Gérardmer ? C’est un investissement colteux, mais a long terme, répond totalement a cette premiere orientation ainsi

qu’a la deuxieme.

Je suis bien évidement en accord avec cette finalité bien que sa formulation ne me paraisse pas assez directe. Il s'agit bien de remettre en question la part hégémonique de la voiture
dans nos déplacements. Ceci est indispensable pour deux raisons principales, l'une reliée aux problemes environnementaux et énergétiques que vous évoquez un petit peu et l'autre a
un défi de santé publique qui n'apparait pas dans votre document. La sédentarité frappe notre société et il est fondamental de créer des environnements permettant aux habitants de se

déplacer a pied ou/et a vélo.
En ce sens, pour moi la priorité des priorités devrait viser a permettre a chaque jeune de notre territoire de se rendre a son école et aux infrastructures qui lui sont largement dédiées

(gymnase, médiatheque...) en toute sécurité a pied ou/en vélo. Hors, rien a ce sujet dans votre plan d'action.

Vous n'évoquez pas la réalisation de parkings a l'entrée des bourgs qui sont pourtant la condition d'un moins de voitures en ville et donc d'un plus de déplacements a pied ou a vélo.
Tant qu'il n'y aura pas d'actions pour diminuer la place de la voiture en ville il est illusoire de penser que la place des piétions et cyclistes va augmenter. Cela passe notamment par le
changement d’emplacements des places de parking.

Il faut rendre compte que la voiture est devenue un poison pour les déplacements dans la ville et dans le territoire durant les week-ends et les vacances scolaires, d'ou l'intérét de créer
des parkings comme vous le proposez, aux entrées de Gérardmer. Je pense qu'il est indispensable pour le bien-étre et le bien-vivre de chacun.e, autochtones ou visiteur.ses, de mettre
urgemment en place des infrastructures permettant les déplacements des familles comme des sportif.ves, des travailleur.ses ou encore des sans-véhicules a pied ou a vélo.

* Orientation n°3 - Développer une mobilité touristique plus vertueuse : 82% des touristes se rendant dans une station de skiy vont en voiture. Parmi eux, 52% disent qu’ils s’y rendraient
en train si c’était possible et fonctionnel. Parmi les personnes interrogées, les 18-24 ans sont 74% a souhaiter venir en train. Cette enquéte a été faite par 'ensemble des maires des
stations de montagne.

Parler de mobilité ne peut se faire sans parler « Trains » sauf a continuer a faire du court terme, a toujours agir sans anticiper a long terme pour les jeunes.

Héate de pouvoir me déplacer encore plus a vélo (= sécurité), en covoiturage et en navettes de toutes parts.

Afin de développer une mobilité touristique plus vertueuse il faut replacer les enjeux au bon endroit. 80% des émissions carbone liées au tourisme sont émises dans le trajet pour venir
sur site. De plus, de nombreux citadins, qui sont nos prochains visiteurs, sont sans voiture. Il apparait donc prioritaire de permettre aux futurs visiteurs d'arriver sur notre territoire en
transport en commun. C'est a cette condition que les itinéraires de liaison douce entre nos différentes communes prendront tout leur sens.

* Ceplan ne prend pas assez en compte certaines des spécificités du territoire (climat, montagne/pentes) et s'adresse essentiellement a un public de passage (vacanciers).
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V.3 -SYNTHESE DE L’AVIS DE LA POPULATION -2

PAR THEMATIQUE

THEMATIQUE CYCLE :

»

O

" | PROJET CYCLABLE :

* Concernant la Voie Verte Bruyeres a Gérardmer, ne serait-il pas possible de consacrer les 6 millions d’euros destinés a la réaliser pour :
o Effectivementrefaire les ouvrages d’art qui seraient utiles a un retour du train
o Développerdu vélo-rail qui avait été présenté ily a quelques mois ? Cela sauvegarderait la lighe de chemin de fer sans empécher pour autant la réalisation d’une piste cyclable
a cote.
o Commencer par faire une Voie Verte entre Epinal et Bruyeres puisque U'objectif a terme est de relier a la voie bleue qui passe a Epinal

* LaVoie Verte sera une bonne chose pour les touristes et pour les locaux pour Se déplacer en toute sécurité.

* Action 1.2 : Auvu du nombre de cyclistes croissant (locaux + touristes) pourquoi ne pas opter directement pour les normes de la catégorie « Ambitieux » ce qui motivera les
personnes qui ne sont pas en confiance avec un trafic routier dangereux. Développer les partenaires Répair Café « vélo » dans les différentes communes ouverts aux touristes aussi.

* Ameénager la liaison cyclable Bruyeres — Gérardmer : Je ne peux qu'exprimer ma grande satisfaction de voir cette action inscrite en socle, donc prioritaire, tant il me parait évident
qgu'elle remplit toutes les conditions pour apporter un grand service a la population a un co(t acceptable : une base existante avec l'ancienne voie SNCF, un intérét touristique
évident (les références positives existent en la matiere, on le voit dans toute la France!), des frais de fonctionnement tres limités lorsque l'investissement sera réalisé (au contraire de
la plupart des autres projets), un intérét direct pour tout type de population (cyclistes sans doute, mais aussi marcheurs, familles, PMR etc...). J'observe d'ailleurs que le descriptif de
cette action pourrait étre largement enrichi puisque l'étude de faisabilité a été conduite et acceptée par la CCGHV et que nombre de précisions pourraient étre apportées, comme
cela est le cas dans certaines fiches suivantes (fiche 1.2 par ex.). Je remarque également que les deux objectifs affichés de cette action sont d'ordre touristique alors que l'intérét
direct pour la population de la vallée de la Vologne est tout aussi primordial... ce qui rejoint, par exemple l'action 1.6 visant a développer la marche et le vélo dans les centres bourgs.
La future Voie Verte le fera évidemment!

* [’aménagement d'une piste cyclable entre Bruyere et Gérardmer. Je ne vois pas en quoi cette liaison va permettre d'agir sur l'autosolisme et favoriser un report modal. Pouvez me
Uexpliquer ?

* Action 1.6 : souhaite aménager les centres bourgs pour la marche et le vélo. Je pense que cette vision de la mobilité est mal pensée, la priorité est de remettre les jeunes en
mouvement et non pas de faire des centres-villes dédiés au tourisme. Bien entendu ceux-ci doivent permettre a travers 'acces aux commerces et a Uinstallation d'espaces publics
de qualité (places ombragées, terrain de jeux.) aux personnes de tout age de se retrouver, mais ce point-la est déja en partie, réalisé. Encore une fois, l'urgent est de favoriser les
déplacements des jeunes a pied et a vélo en partant de leurs besoins.

* Lesinfrastructures demandées par les voyageurs a pied et en vélo sont a ce jour plutdt bien identifiées. Pour les voyageurs a la journée, des consignes pour leur affaires, des parkings
sécurisés pour leur vélo, l'acces a des espaces couverts (salle hors sacs ) pour se faire a manger, des sanitaires (y compris douches) sont des impératifs. Pour les voyageurs qui
restent plus d'une journée, il faut s'assurer que les loueurs sont a méme de proposer ce type de service.

* Ilesturgent de mettre en place des pistes cyclables reliant les villes et villages du territoire et de proposer des accueils vélos aux trois points d'entrée de Gérardmer aux arrivées du
Tholy, de Granges et de Xonrupt. Ces accueils pourraient étre des abris chauffés pour permettre de se restaurer avec sanitaires et douches comme cela se fait dans les pays du Nord
de l'Europe (il peut faire froid et mauvais chez nous) sans oublier des rateliers sous abris évidemment.

* Relier les pistes cyclables aux établissements scolaires pourvus de garages a vélos et les relier entre elles.
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V.3 -SYNTHESE DE L’AVIS DE LA POPULATION -3

THEMATIQUE TRANSPORT EN COMMUN :

POLITIQUE GENERALE :

Serait-il possible d’organiser pour les élus et citoyens, la visite guidée écologique, de la ville de Fribourg, proposée par ’Office de tourisme de cette ville ? Cela avait été organisé a Granges (Bus jusqu’a la frontiére
puis train jusqu’a Fribourg). Ce n’est pas loin et c’est trés intéressant et instructif sur le plan des mobilités (organisation parfaite des transports en commun et des pistes cyclables) ainsi que sur tous les autres
plans relatifs aux problémes environnementaux et a leurs solutions.

TRANSPORT A LA DEMANDE (TAD)

Avis sur 2 actions : Action n°1.5: Créer un service de transport a la demande entre Gérardmer, Granges-Aumontzey, Le Tholy et Xonrupt et Action n°2.2 : Soutenir et développer le transport d’utilité

Sociale

Je comprends gue ce type d'action soit inscrit dans un PMS, mais je vous fais part de mes doutes sur le potentiel réel : sur le principe, tout un chacuny sera, bien sir, favorable. Mais dans la réalité, peu feront le
pas pour s'y inscrire, d'autant qu'il s'agirait d’une boucle de 50 kms. Cela risquerait d'étre un service collectif a co(t exorbitant lorsqu'on le rapportera a l'usager. C'est souvent déja le cas de petites lignes
ferroviaires, dont certains médias ou associations s'indignent de la suppression éventuelle et/ou réclament la réouverture alors que la fréquentation réelle est tout a fait décevante. Il me parait important de bien
cerner l'analyse co(ts/avantages/fréquentation réelle avant d'investir. Certes, c'est moins génant pour l'action 2.2, dont les colts de fonctionnement seraient plus légers et s'adapteraient automatiquement a la
demande réelle.

TRANSPORT URBAIN

Il faudrait que les élus s’inspirent de ce qui réussit ailleurs comme a Chamonix, ou on peut poser sa voiture en arrivant la-bas en vacances, puis prendre un forfait « Transport en commun » qui offre par bus ou
navettes l'acces a tous les sites touristiques, départs de randonnées, etc

Notre réseau de bus est totalement sous exploité. En cause, un manque flagrant de communication autour de ce transport.

L'extréme majorité des habitants ignore les horaires, les tarifs, voire les destinations desservies par ces lignes régulieres...

Ces bus roulants la plupart du temps presque a vide, il faut améliorer le taux de remplissage se qui permettrait également de faire baisser la facture.

Il serait tres pertinent de mettre en place un plan de communication simple permettant de mieux développer ce moyen de transport Leaflet, affiches, médias locaux, ...).

FERROVIAIRE

Toutes les Communautés de Communes devraient se tourner vers la « solution train » qui est le transport en commun le plus performant en termes de bilan carbone et de sécurité, afin d’exiger de UEtat Frangais
un réseau ferroviaire comme celui de la Suisse et de UAutriche utilisé a grande échelle par le public.

Je ne comprends pas pourquoi la voie verte doit se construire sur l'emprise de la ligne Bruyere-Gérardmer et non a c6té au détriment d'un retour du train a moyen ou long terme. Nous sommes dans une région de
montagne (pas trés horizontale donc) tres arrosée, aux routes encore souvent en neigées, sinon verglacées en hiver, ou le vélo ne peut étre pratiqué une bonne partie de 'année. De plus, sans étre contre le vélo,
envisager la rénovation de la liaison ferroviaire entre Bruyere et Gérardmer est bien plus inclusif (tout le monde n'a pas forcément envie, ou ne peut simplement pas, faire du vélo dans ses déplacements
quotidiens ou de loisir). Une ligne ferroviaire (TER classique, train léger, tram...) réguliere et bien cadencée pour fidéliser les usagers (lors de leurs déplacements pour les études, le travail, les démarches
administratives ou vers des structures de santé...), permettrait de sécuriser le transport quotidien sur cet axe.

. THEMATIQUE INNOVATION :

Concernant la voie verte Bruyeres a Gérardmer, ne serait-il pas possible de consacrer les 6 millions d’euros destinés a la réaliser pour:
* Mettre un train panoramique de type Draisy sur la voie Bruyeres a Gérardmer ou un train moderne qui peut sortir de la voie ferrée et rouler sur la route jusqu’au centre de Gérardmer,
comme le demande 'association TG2V. L'association TG2V a également fait une étude sur le colt de ce projet, projet qui pourrait d’ailleurs aussi étre porté par un prive.
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V.4 - DELIBERATIONS

1- DELIBERATION DE LA COMMUNE DE LE THOLY

2 - COURRIER DU COMITE DES PARTENAIRES

3 - DELIBERATION DE LA COMMUNES DE LA VALLEE DE MUNSTER

4 - DELIBERATION DU COMITE DE MASSIF DES VOSGES

5 - DELIBERATION DU CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

6 - COURRIER DU CONSEIL REGIONAL - REGION GRAND EST
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V.4.1 - DELIBERATION DE LACOMMUNE DE LE THOLLY

Copie pour Impresskn
aU contrdle de kgalits |e 20002025 3 12h08

Reference de PAR - 068-218B04706-20250026-44 2025-DE

Publié |2 20000/2035 ; Rendu exécutcire le 20057025

DELIBERATION
COMNSEIL MUNICIPAL
= ‘& Commune de Le Tholy
THOLY
LE m— SEAMCE DU 26 SEPTEMBRE 2025
’ﬂ'-
Hombre de Membres Lan deux mille vingt-cing, le vingl-six septembre & vingl heures trente,
le Conseil municipal, régulirement comeodgues, sBst rduni au nomibre
Membeesen | o e preserit par la boi, en Conseil municipal, gui 8 eu lieu Salle des mariages
Ewrsce & la Mairie, 0us la présidence de Anicet JACQUEMIN, Maire.
18 12 12 Présents : BACHELARD Alexis, CLAUDON Jocelyne, DURAND
- Danielle, DUVAL Celine, FREMIOT Sebastien, GRIVEL lacgues,
pOuvoIra GRIVEL Mathalie, GRIVEL Stephane; JACPUEMIN Anicet; LALEVEE
Renaud, MANSUY Jean-Pierre, MARIN Daniel.
Date de comvocation Ahsents © CROQUET David, DANIEL Madege, GOETZINGER Claude.
12 peptembre 2025

Représentds : BERTRAMND Mathalie pouvoir donné & MANSUY Jean-
Pierre, LECOMTE Patrick pouveir denné & DURAMND Danielle,
MASSOTTE Adrien pouvoir donne i DUVAL Celine.

Monsieur FREMIOT Sebastien a éid nommé secrétaire de sdance.
Objet : Avis sur le plan de mobilité simplifié de la Communauté de Communes Gérardmer

Hautes Vosges
H* de délibération - 44 2025

: Suffrages
Conseillers R . Non
- EXDriMes avec Pour Contre Abstention S
presents : participant
DL
iz 3 15 o o o

Monsieur le Maire fait part au conseil municipal du projet de plan de mebilité de la
Communauté de Communes Gérardmer Haukes Vosges (CCGHVY), de sas enjeux en tarmes
de politigues publiques et des bescins des habitants, d'un diagnostic territoire, d'une
stratégie territoriale et d'un plan d"actions.

Le bureau communautaire a3 donné un avis favorable le 11 juin 2025 pour ce plan de
mobilité simplifié et il convient de le soumettre, pour awvis, aux personnes publigues
associees dont la commune de LE THOLY,

Ce plan de mobilité sera ensuite soumis 3 une procédure de participation du public sur une
periode de 21 jours au minimum a compter de la mise & disposition au public. Ce dossier
sera disponible au siege de la CCGHY ainsi que sur son site internet.

Aprés en avoir déliberé, le conseil municipal, donne un avis favorable, POUR & I'unanimité.

Anicet JACQUEMIN __ Fait et délibéré les jour, mois et an susdits.
2025.09.20 11:36:02 +020ffiche le 29 septembre 2025

Ref:8539697-14361301-1 -
Signature numerque Fl:l!IIJF extrait conforme

le Maire Anicet JACQUEMIN, Maire
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Paul Bruey

24 Chemin de la Charbonniére

88400 GERARDMER

CC Gérardmer Hautes Vosges

Merci pour le partage de ce travail qui me semble trés pertinent et nécessaire 4 mettre en
ceuvre pour le territoire. Je vous transmets ci-dessous guelques avis / compléments sur
certaines actions, notamment celles lides directement aux transports en commun dont
je suis plus zensible.

Pour les autres actions non citées, elles ne sont pas omizes par manque d'intérét, c'est
au contraire signe gque je suis tout a fait en accord avec celles-ci et avec leur
hiérarchisation.

Concernant l'action 1.1 «AMENAGER LA LIAISON CYCLABLE BRUYERES-
GERARDMER », c’est certainement L'action dont je suis le plus « critique ». Si je suis tout
& fait d'accord pour offrir des infrastructures sécurisées a la mobilité a vélo, que je
pratique, je me pose la question du rapport bénéfice f colt de ce projet. Il n"est nulle part
mentionné ou calculé le gain (en termes d'émissions de CO2, par exemple) apporté par
cette infrastructure, ni la fréguentation associée prévue. Les chiffres sont pourtant
disponibles (flux domicile - travail, comptages routiers ...). Dans ce cadre, comment et
pourquoi la prioriser par rapport aux autres liaisons identifiées dans le PMS 7

Le contexte de cette action est lui aussi maladroit: « Connecter avec des itindraires
cyclables le territoire de la CCGHV & ces voisins notamment aux sites touristigues et de
loisirs d'envergures » est-il écrit.

Or, je ne voiz pas de sites touristiques et de loisirs denvergure a Bruyéres 7 Quand aux
connexions, U'itinéraire ne le permet pas (dans l'attente d'hypothétiques trongons) avec
les voies vertes des Hautes - Vosges (4 Bemiremont) ou avec la wéloroute Luxembourg -
Lyon (& Epinal).

Il aurait été correct également de spécifier que ce nouvel aménagement améne a
condamner le retour du train & Gérardmer, pour ses 7700 habitants permanents et son
million de visiteurs annuel, 4 'heure du report modal et alors gque toutes les régions de

V.4.2 - COURRIER DU COMITE DES PARTENAIRES

France enregistrent des fréquentations records sur les réseaux ferroviaires TER. Le train
&étant la seule solution da report modal massif pour les moyennes et longues distances.

En d'autres tarmes, quels sont les fréquentations ettendues entre une piste cyclable at
une lisison fermoviaire, en regard du codt 7 Cette question n'est pas évoquesa.

Concernant U'action 1.2 « AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE LE THOLY,
GERARDMER = ; c'est un trés bon projet. Celui-ci me semble prioritaire, par mpport &
l'action 1.1, étant donnée les distances de cette lisison davantage compatible avec des
reports modaux plus massifs, étant donnés les trajets quotidiens et nombreux entre las
3 communes (8533 wéhicules [ jour entre Gérardmer et Le Tholy contre 3088 entre
Granges-Aumontzey et Gérardmer).

Concarnant U'action 1.3 « AMELIORER L'ACCESSIBILITE MULTIMODALE DE LA GARE
ROUTIERE DE GERARDMER » ; c'est 13 aussi un sujat trés intéressant et le retenir en

action = socle » est tras pertinent.
Afin d’apporter & ce projet, ja me parmets da développer quelgues idées :

- Penser au stationnemant des vélos (notamment électriques, pour étre serein des
les laisser & la journée voir sur qualgues jours).

- Penser a la possibilité d"awvoir un quai sur les deux cdtés de la route (pour Eviter
trois dami-tours de giratoire & certaines liaisons).

- Penser a la mgulstion (attente longue) des autocars, qu'elle soit sur site ou &
distance sur un autre endroit, ainsi qu'aux déposes touristiquas.

- Penser a 'améanagement {plus léger) d'un site de rapli en cas de manifestations.
Celles-ci atant régulidres dans le secteur (en 2025 ; fétes de longuilles, Rallye
Grand Est ; Féte formine notamment ont privés d'acceés a la gare routiére). Dans les
trois cas il y a eu trois sites différents de repli, avec des difficultés recurrentes de
stationnement et de visibilité des sites. Un affichage dynamigue et visible ast
necessaira.

Concernant Uaction 1.4 « EVALUER LES SOLUTIONS DE TRANSPORTS EN COMMUMN =,
c'est effectivernant un travail 8 mener pour identifier les points faibles et forts de chacune
des offres et de mieux les coordonner entre-alles.

Concarnant Uaction 1.5 « CREER UN SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE ENTRE
GERARDMER, GRANGES-AUMOMNTZEY, LE THOLY ET XOMRUPT =, le tout est de bien
dimensionner le service at l'objectif.

Il st possibla d'imaginer beaucoup de choses :

- Des liaisons & la demande en complément da l"offre régionale, par exemple lors
des = trous » d’horaires en heures creuses.

- Dwes liaisons intra communales pour favoriser un report modal sur les trajets les
plus courts et en rabattement sur Uoffre régionala.

- Desliaisons adestination des villages et hameaux les moins densément peuplés,
pour pouvoir proposer una offre, & destination notamment des personnes

captives.

Il n'ast pas possible de tout faire dans le budget prévisionnel évogqué, dés lors il faudra
atudier et hiérarchiser les besoins et attentes de cette action. Il me semble important de
ne pas venir en superposition des services axistants, mMémes MACONNUs.

Concarnant I'sction 1.7 - AMENAGER DES POLES DE MOBILITE », U'action devrait &tre
priorisée dans les actions = socles=. En effet, les améts de transport en commun,
notamment, sont quasiment invisibles dans l'espace public de la CCGHV. lis sant loin
d'&tre accessibles, at de pouvoir opérer des cheminements sécurisés, que ce soit par la
marche & pied ou mémea, en voiture awec des stationnements sauvages.

Caette action meritarait d'avoir une étude de priorisation pour déterminer les sites les plus
urgents @ mener des travaux pour pouvoir rendre visibla 'offre de mobilité ; mais aussi et
surtout assurer la seécurité des usagers.

Concarnant Uaction 1.10 « AMELIORER LA DESSERTE EM TRANSPORT EM COMMUN
AUX GARES FERROVIAIRE DE REMIREMOMNT, MUNSTER ET SAINT-DIE-DES-VOSGES =,
méme 5'il 5'agit d'un sujet porté par la Région, il est nécessaire d'étre porteur d'idaes et
de pouvoir demander des actions pour pouvoir ameliorer Uoffre actuella des lignes FLUO.
Catte action doit 8tre portée de fagon stratégique par rapport au calendrier régional de
remise en concurrence du secteur de Geérardmer, afin de ne pas étre blogué par les
plafonds des régles des marchés publics.

Gerardmer, le 24-08-2025,

Paul Bruey

Membra du comité des partenaires, collége « habitant »
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Morbert SCHICKEL
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Jean-Martin MEYER
Angelo ROMAMO
Jean-Jacques MOREL
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Charles FRITSCH
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Robert GEQRGE
Mady REBERT

Pierre DISCHINGER
Moniguea MARTIN
Anbaimette STRALBANN
J-Frangois WOLLBRETT
Carla BRUMETTI
Roland GLANTI
Audrey LUTZ
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Thierry BESSEY
Claude MEYER
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Maurice HENEY
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Patrick ALTHUSSER
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JoFrangois KABUCZ
Wirginie LAVAL
Gengvidve TANMNACHER

Deélégués absents :

REPUBLIQUE FRANCAISE
COMMUNAUTE DE COMMUNES DE LA VALLEE DE MUNSTER
Extrait du registre des délibérations du Conseil Communautaire

Séance du 23 septembre 20254 18 h 30
Sous la présidence de M. Norbert SCHICKEL, Président de la CCVM

POINT 8 — ATTRACTIVITE / MOBILITE

8.1, AVIS SUR PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE COMMUNAUTE DE
COM ES GERARDMER HAUTES V'

Lors de sa séance du 25 juin 2025, le conseil communautaire de la Communauté de
Communes de Gérardmer Hautes Vosges (CCGHV) a procédé a ["arrét de son Plan
de mwobilite sunplifie, Par courcier en date du 9 juiller 2025, M. le Président de
COGHY a sollicité I"avis de la Communauté de Communes de la Vallée de Munster
qui dispose d’un délai de trois mois pour se prononcer sur ce document.

Suivant les dispositions la loi d'Orientation des Mobilités, la Communauté de
Communes Gérardmer Hautes Vosges, en tant qu’Autorité organisatrice de la
mabilité, a décidé d’élaborer son Plan de mobilité simplifié (PDMS) avec une vision
prospective sur 12 ans. Les phases de diagnostic et de définition de la stratégie de
mobilité du PDMS de la CCGHV omt été élabordes conjointement avec la
Communaute de Communes Jdes Haules Vosges, la Communauteé de Communes des
Ballons des Hautes Vosges et la Communauié de la Porte des Vosges méridionales.
Ainsi, le projet de PDMS de la CCGHV s'articule autour de 3 orientations
stratégiques communes aux 4 EPCIS et de la déclinaison en 23 actions pour le
territoire de la CCGHY.

Dans ce cadre, des axes de travail pour favoriser un report modal alteratif et pour
développer une mobilité touristique plus vertueuse ont été mis en avant, en
particulier la question de 1"accés aux crétes du massif vosgien of & ses sites
wuristbyues emblémadgues, els que le Col de la Schluchi. I convient de nower
I"action visant I'amélioration de la desserte en transport en commun des gares
ferroviaires de Remiremont, Munster et Saint-Dié-des-Vosges. Elle devra s'inscrire
en cohérence avec les objectifs des PDMS des AOM limitrophes concernées, dont
le PDMS de la vallée de Munster en cours de réalisation, et ceux des Bassins de
mobilité de la Région Grand Est également en cours d’élabaration.

e de ivrarmmesion - M
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Caie da réoaption préleciune ;| I0TACIZE 1

\I\Cl.l‘.lJﬁS-T?EIIERLIBERATION DE LA COMMUNAUTE DE COMMUNES DE LA VALLEE DE

Ces explications apportées,

FU la loi n® 2019-1428 d'Orientation des Mobilités (dite LOM) du 24 décembre 2019,

FU le Code des transporis,

FU le courrier de M. le Président de lo Communauié de Communes Gérardmer Hautes Vosges en date du 9
Juitler 2025 demandant ovis & fa Comnnmoué de Commumes de fa Vallée de Miunsier en tant qu Autorife
organisatrice de la mobilitd lmirophe,

FU le projet de Plan de mobilité simplifié de fa Communauté de Communes de Gérardmer Haowies Vosges
arvété par e Consell commimaitaire de la Communanté de Comnmnes de Gérardmer Hentes Vosges le 25

Jurin 2023,
LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,
Aprés délibération et vote & I"'unanimité
DECIDE :
D'EMETTRE un avis favorable sur le projet amrété de Plan de mobilité simplifié de la Communaunté de

Communes Gérardmer Hautes Vosges,
D'AUTORISER M. l¢ Président & réaliser tout acte nécessaire a la mise en muvre de la présente délibération,

Ariisd of roapihsn an podleciuns

(B E- 248 B8 BS- IS0 M- 15-2500-31 0E
il ooy Siviraremierion © MUORO0S
Cuaie de réception raleciue | 3NTRCIEE 2

Gérardmer
Hautes Vosges
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Comité de massif
des Vosges

Commission Permanente

OBIET :

Avis sur le Plan de Mobilite
Simplifié  [PMS) de Ia
communauté de communes
Gérardmer Hautes Vosges

Mombre de membres en exercice -
18

n® CMIV/2025/7

COMMISSION PERMAMENTE DU COMITE DE MASSIF DES VOSGES
Délibération

Consultation écrite du 16 au 29 septembre 2025

Idembres de |3 commission permanents

Denise BUHL, présidente

Miche BALAY f Gérard CLAUDEL f Nicolas CLAUDEL / Philippe GIRARDIN / Daniel GREMILLET f
Emilie HELDERLE / Rapha&l KEMPF / Patrick LALEVEE / Annick LUTEMBACHER / Nathalie
MARAJO-GUTHMULLER [ Sylvain MARIETTE / Jérdme BAATHIEW / Sylvain MATHIEU
Dominigue FEDUZZI / Dominique REMAUD / Daniel THOMEMN / Maurice WINTZ

La commission permanente de massif des Vosges,

WU la loi n® 2016-18388 du 28 decembre 2016 ;

VU le decret n® 2017-755 du 3 mai 2017 ;

VU le reglement intérieur du comite de massif des Vaosges, approuve le 7 février 2018 ;

VU larrété préefectoral 2025/184 du 6 juin 2025 portant modification de I'arrété
prefectoral 2024/067 du 26 février 2024 et désignant les membres du comité de
miassif des WVosges ;

VU Farticle L. 1231-1 du code des transports modifiées par la loi n*2019-1428 du 24
décembre 2019 d'arientation des mobilités (LOM) ;

VU 'article L. 1214-36-1 du code des transports définissant les modalités d*élaboration
du Plan de Mokilite Simplifie [PM3) ;

VU Farticle L 123-158-1 du code de "environnement definissant les modalites de la
participation du public ;

COMNSIDERAMNT que le périmetre des guatre communautés de communes concernees
comprend des communies situées en zone de Montagne ;

CONSIDERAMNT que le périmetre des guatre communauteés de communes concernees
comprend des communies situées en zone de Montagne ;

COMSIDERAMT gque les 4 projets de Plans de Mobilité Simplifis (PMS) n'ont fait I'objet,
de la part des membres de la Commission Transports et Mobilités, d'aucune
observation ;

Description

Soucieuzes d'atteindre les objectifs nationaux et régionaux en matiére de transition
eénergetigue et ecologique, les 4 communautes de Communes [Hautes-Vosges,
Geérardmer Hautes Vosges, Ballons des Hautes-Viosges et Porte des Vosges
Meéridicnales) se sont saisies de la compétence © mobilité » en juillet 2021, pour
planifier et crganiser les politiques de mobilité sur leur territoire respectif. Elles ont
ainsi pris le statut d° Autorite Organisatrice de Maobilité & I'échelle locale [ADM) zzlon
les dispositions de la loi d'orientation des mobilités (LOM) du 26 décembre 2015,

Cette prise de compétence a initié la construction d'une politique de mobilité plus
durable et les 4 EPCI ont souhaité se doter chacun d'un Plan de Mobilité Simplifie
{PMS). lls ont pour cela travaillé ensemble avec F'appui d'un prestataire mutualisé ce
qui a permis une benne articulation des demarches et une plus grande cohérence dans
les actions proposees.

Le PMS est un wveritable outil de planification qui permet de définir la strategie et la
politigue de mobilité d'un territoire @ court, moyen et long terme. Ce document
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traduit les ambitions de la collectivité et de ses partenaires en matiére de politique en
faveur des transports en commun, des modes actifs, du transport a la demande et des
modes de déplacements alternatifs a I'autosolisme.

Les travaux portant sur I'élaboration des guatre PMS ont été engages en 2023 Ils ont
fait I'objet d’'un travail important de diagnostic et d"échanges avec les communes, les
partenaires techniques et institutionnels, les acteurs publics et privés de la mobilité,
les associations ainsi qu'avec les représentants du monde économigue et la société
civile [comité des partenaires, conseil de développement, AOQM limitrophes et la
population).

Les projets de PMS finalisés sont présentés en annexe. lls comprennent un rappel des
enjeux de la mobilité, d'un diagnostic partagé des quatre territoires, d'une stratégie
territoriale propre a chagque territoire, et d'un plan d'actions associé.

La méme méthodologie a été appliguée 3 chague territoire, facilitant ainsi Ia
compréhension et la lecture des documents. Les programmes d'actions s'articulent
autour de 3 orientations stratégiques communes

1. Rationaliser la pratique de l'autosolisme et favoriser un report modal
alternatif : travail sur le développement des infrastructures, de Foffre et la
valorisation des transports en commun, ["accessibilité aux poles de mobilité et
la sécurisation des carrefours ;

2. Développer un territoire de services de mobilité © travail sur les services, la
communication, le stationnement et la recharge, @ destination surtout de
I'usager quatidien ;

3. Développer une mobilité touristigue plus vertueuse © travail sur I'accés au
territoire pour les touristes, la promotion du territoire par les services de
mobilité.

Chague crientation se décline enfin en programme d'actions spécifigue a chague
territoire, dont les actions sont catégorisées en 3 niveaux de priorité (action socle,
action complémentaire, action long terme). Cela traduit la vision politigue du
territoire, la faisabilité technigue, une logique diinvestissement et la gestion de
Furgence.

Vaoici un exemple d'action socle pour chague territoire :

* (CC Porte des Vosges Meridionales :
Aménager une ligison cyclable entre Remiremont, le Val d’Ajol et Plombiéres-
les-Bains ;

# (CC des Hautes-Vosges :
Soutenir et développer un partenariat avec les hébergeurs/office du tourisme

pour développer la mobilité des derniers kilométres (location de velo
VTT/VTTAE, navette) ;

# (CC des Ballons Hautes Vosges :
Créer une ligne rapide "Car” sur la RNE6 entre grands pdles tel que Belfort,

Remiremont, Thann (exemple des lignes express alsaciennes) ;

* (C Gérardmer Hautes Vosges :
Créer un service de transpart 3 Ia demande entre Gérardmer, Granges-
Aumontzey, Le Tholy et Xonrupt.

Afin de garantir et faciliter la mise en ceuvre des plans d'action, les PMS définissent la
gouvernance 3 mettre en place, ["échelle temporelle de référence pour la mise en
ceuvre, ainsi que Fidentification des leviers de financement possibles.

Aprés en avoir _délibéré dans le cadre de la consultation ouverte par voie

électronique entre le 16 et le 29 septembre 2025, la commission permanente ;
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SALUE la déemarche de ces 4 communautés de communes des Vosges qui se sont
saisies de la competence mobilités suite a la loi LOM de 2013 et qui ont volontairement
&laboré un plan de mobilitd simplifié, pour un développement et une gestion durakle
des déplacements au sein de leur territoire.

PREMD ACTE des documents transmis et salue le travail conséquent et de gualité
effectus.

La commission permanente n'a pas vocation a statwer sur les actions locales decrites,
dont il appartient aux collectivités concernées d'en apprécier la pertinence et la
faisabilité politigue, technique et financiére. Ceci étant, elle en appréhende Iz
conformité avec les stratégies de développement et d'adaptation du massif des
Vosges, en particulier au regard du changement climatique. Ces stratégies sont le
Contrat de Plan Interrégional Etat-Region (CPIER) 2021-2027, la stratégie touristigue
du miassif des Vosges, actualisée et validée par le Comité de massif du 15 juillet 2025,
ainsi que le Plan d'Adaptation auw Changement Climatique [PACC) en cowrs
d elaboration.

Ces différents documents stratégiques donnent une place de plus en plus importante
aux enjeux de mobilites, tant a destination des déplacements quotidiens des habitants
pour améliorer Facces a Femploi, aux services et aux boisirs et améliorer zinsi
I'habitabilite et I'attractivite du massif ; qu'a destination des visiteurs, dans une
Iogique d'accessibilité et de préservation des espaces naturels sensibles. A cet égard,
Ia mise en place de solutions alternatives a 'automobile, en particulier appliquées au
dernier kilométre, apparait comme un enjeu majeur a la transition et a 'adaptation
de notre massif.

COMSIDERE alors que les actions en faveur d'une mobilité plus respectususe et plus
inclusive, doivent atre pensées conjointement pour les habitants et pour les visiteurs
dans un souci d'efficacité et d'optimization, sans oublier les besoins spécifiques des
travailleurs saisonniers. 5i la plupart des actions socclez propos2es concernent
visiblement habitants et touristes, elle obzerve gue la mobilité touristigue fait I'objet
d'une orientation dédiée, lz déconnectant ainsi des deux autres orientations. Celle-ci
ne comporte de surcroit gue trés peu d'actions dans les 4 plans. Une meilleure
articulation des publics cibles et des différentes finalités auraient pu étre trouveée, au
regard de |'activité touristigue importante que connaissent ces 4 territoires ; en
particulier sur les secteurs de La Bresse et de Geérardmer qui connaissent des
fréguentaticns estivales et hivernales importantes.

Il est remarqué que la desserte TGY en gare de Remiremont est peu valorisée et peu
exploitée dans une optique d'intermodalité avec [‘offre routiére Fluo Grand Est pour
irriguer tout le territoire des Vosges du Sud. Il s'agit pourtant d'un élément essentiel
pour accessibilité du massif sans voiture.

Par exemple, il serait utile de développer une carte intermodale des différents
transports (train, bus, navettes, télesiéges) a but d'information des uzagers. D'autre
part, des offres combinges SNCF-TER- depuis Luxembourg et Paris puis lignes express
vers les stations et hébergements pourraient étre deéveloppees pour répondre aux
fortes frequentations hivernales.

Enfin, RAPPELLE I'importance de I'articulation entre les plans de mobilités simplifies
et les différentes etudes et actions menées dans le cadre des plans de gestion de
certains sites naturels, tels gue le schéma d'accueil de la Grande Créte ou encore du
Ballon d’Alsace, dans le cadre de I'Opération Grand Site (0G5) en projet. Das liens plus
étroits auraient pu étre développés dans les plans d'action des territoires concernés
pour amelicrer l'offre de mobilité et les déplacements entre vallées et sites de
montagne. A cet égard, les solutions alternatives gue représentent les télésiéges
{Vologne Express, téleésiége de la Schlucht), auraient pu étre davantage valorisées at
taire I'objet d’une réflexion plus approfondie pour I'acces a la route des crétes.
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De manigre générale, les spécificités montagne de ces territoires sont peu mises en
évidence, rendant les stratégies et bes plans d'actions assez généralistes, ol certains
besoins inhérents aurzient pu &étre traités de maniére plus specifique (besoins des
travailleurs saisonniers, besoins d'intermodalité, prize en compte de la saisonnalite,
besgins de connexion entre vallée et sommet, etc.).

Elle DEMANDE par conséquent et en résume, gue soient prizes en compte les
quelgques remargues suivantes :

# ‘eiler a ce que les actions mises en place traduisent aussi les speécificités
montagne des territoires et répondent aux bescins inhérents 3 celles-ci ;

* Apprehender les actions de maniére systémigue afin gu'elles répondent aux
bescins des differents usagers ;

= eiller a l'articulation avec les études et projets en cours ou réalises des différents
territoires pour une meilleure coherence des actions mises en place.

Suite au dépouillement électronigue, les rasultats sont las suivants

‘Vote contre : 0

Abstention : 0

‘Vote pour: 18

En conséquence, la commission permanents émet un avis favorable au plan de
mobilite simplifié de la communaute de communes Gerardmer Hautes Vosges et 3 la

mise en ceuvre de son plan d'actions. Elle demande toutefois |a prise en compte des
guelgues remargues formulées ci-dessus.

La presidente de |a commission,
vice-présidente de la région Grand Est

Denise BUHL
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V.4.5 - DELIBERATION DU CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

CUNY Juliette <jcuny @vosges . fr>

Envoyé : mardi 7 octobre 2025 14:58

A : Service 5A. Administratif <contact@coghv. fre

Objet : Consultation des PPA pour avis sur le Plan de Mobilité Simplifié de la CC de Gérardmer Hautes
Vasges

Bonjour,

Swite a votre consultation du 9 juillet 2025 , et afin de respecter les délais, vous trouverez ci-dessous
la copie de I'avis qui sera porté a la connaissance de Monsieur SPEISSMANN MOZAS par pli postal (le
courrier est dans le circuit pour signature du président CDBE Monsieur F. VANNSON) -

¥ le vous remercie d'avair intégré les remargques formulées au printemps dans votre plan
d'action. De maniére générale, il serait pertinent de mettre en avant les fiches actions qui
transcendent votre territoire, ou qui pourraient &tre mutualisées, comme les actions
relatives a la mobilité solidaire entre intercommunalités, ou a minima faire Fobjet de
capitalisation d'expérience.

¥ La sécurité routiére est citée de manigre diffuse mais n"apparait pas de maniére spécifique
dans le plan d'action - d'autres mesures de sécurisation peuvent étre intégrées aux fiches
action pour améliorer ce volet qui apparait indispensable aujourd'hui ; en particulier au
niveau de la pratigue cyclable.

¥ Ay sujet de la mobilité touristique, il serait intéressant de proposer des services de location
de type 4 One Way ? qui permettent de louer un vélo @ un point de départ et de le restituer
& un autre.

¥ Concernant les mobilités actives, 'Action 1.6 sur Faménagement des centres-bourgs reste
assez pénérale. Dans la pratique, chagque situation est particuligre : 'apaisement de la
circulation nécessite souvent des aménagements physigues, qui ne sont pas toujours
possibles sur les routes départementales. Des traversées alternatives doivent alors étre
envisagées, comme des trottoirs partagés, lorsgque Pemprise le permet. Une étude
specifique serait a ce titre recommandee.

¥ "Action 1.9 sur la requalification des voies a faible trafic pourrait &tre précisée : les
amenagements comme les Chaussées a Voie Centrale Banalisée (CVCB) ou les bandes
dérasées multimodales ne sont pas des aménagements piétons classiques. lls peuvent étre
utilisés 3 défaut d'autres solutions, mais leur usage doit &tre bien encadré, notamment hors
agglomération.

¥ Pour le diagnostic sécurité routiére, dans analyse des voies 3 trafic inférieur & 4000
véhicules par jour, il serait utile d'ajouter la prise en compte des vitesses réelles pratiquées
par les véhicules motorisés, car les vitesses pratiquées ne sont pas toutes compatibles avec
une mixité velo et véhicules motorisés.

¥  Enfin, pour les CVCE, je rappelle qu'elles doivent rester exceptionnelles hors agglomération,
et ne peuvent étre mises en ceuvre que dans des conditions bien précises - faible vitesse (50
km i, voire 70 km/h), bonne visibilité (pas de sinuosité ni forte pente), largeur de chaussée
suffisante [entre 5,5 et 7,5 m}, et trafic limité soit 2000 véhicules par jour maximum (4000
par derogation).

v Concernant I"Action 1.1 sur la iaison oyclable Bruyéres = Gérardmer, une collaboration entre
nos services est requise afin de fadliter Faménagement sur le domaine routier
départemental pour fiabilizer la continuité du traceé et sécurizer F'itinéraire, notamment entre
le centre de Gérardmer et I'ancienne voie ferrée.

¥ L'Action 1.2 sur l'itinéraire entre Le Tholy, Gérardmer et Xonrupt mentionne le projet du tour
du lac de Gérardmer, mais zans détail sur sa mise en ceuvre. Je souhaiterais connaitre les
modalités envisagees pour les prochaines années,

v Pour I‘Action 3.2 entre Gérardmer et la vallée de la Meurthe, le trafic moyen journalier sur la
RD23 est plus faible que sur la RO73, ce qui pourrait justifier son choix. Toutefois, ces routes
sant difficiles 38 aménager du fait de la topographie et de I'emprise souvent restreinte. Des
mesures de trafic complémentaires pourraient étre menées au cours de la saison touristigue
estivale. Et une etude de faisabilité, permettra de déterminer si un itinéraire en site mixte,
mesureé et maitriseé peut &tre réalisé. La faisabilité de réalisation d'une voie verte, gui serait
plutat une piste cyclable longeant les routes départementales, semblant incertaine.

¥ Pour la mobilité solidaire (Actions 2.2 et 2.8), le Plan privilégie une approche participative
ancreée dans le tissu associatif, adapté 3 un territoire 3 saizonnalité marquée. Les
financements peuvent étre diversifies par la recherche de mécénat, fonds européens et
autres partenariats. Je vous recommande d'accélérer la digitalisation via une plateforme
unigue et de renforcer la communication auprés de banéficiaires et relais. PFour le
deploiement des actions, une phase pilote peut étre systématiqguement menee et un suivi
sociogconomigue peut &tre mis en place. Les indicateurs de suivi gagneront a étre guantifies
et partages.

v L'association Mobilibre basée 3 Remiremont et Fresse-sur-Maoselle est citée ponctuellement
dans les documents du Plan, elle apparait comme une base intéressante pour développer et
renforcer le transport d*utilité sociale a I'échelle de la communauté de communes.

v Vis-3-vis des usagers, le développement d'une meilleure communication sur I'ensemble des
services de mobilite existants parait primordial pour augmernter leur visibilité et leur usage.
L'Action 4.1 « développer un plan de communication autour des services de mobilite » est a
ce titre tout a fait pertinente.

¥ Pour conclure, je souhaiterais connaitre les actions que vous envisage:z de mettre en ceuvre
en pricrite. Certaines actions pourraient étre menees en collaboration avec les trois autres
Communautés de Communes afin de mutualiser les moyens et atteindre des objectifs
COTMMUNS.

Vous en spuhaitant bonne réception et restant a votre disposition,

Cordiales salutations

Iuliette CUNY
Chargee de mission mobilitss octives

Service Ingéniesie Routiée
VIE

. Tél.: 0329290037 - 0612360609
0SGES

Vv jeuryEvosges.ir
CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES
Direction des Aoutes ot du Patrimaine

werw vosgesir

Ce message et toutes les piéces jointes (ci-aprés designés
par «smessages) sont confidentiels et établis a I'attention exclusive de ses destinataires. Toute utilisation de ce message non conforme & sa
destination, toute diffusion, reproduction ou publication, totale ou partielle, est interdite, sauf autorisation expresse. Si vous recevez ce message par
erreur, merci de le détruire, ainsi que d'éventuelles copies et d'en avertir immédiatement I'expéditeur. Lauthenticité et l'intégrité de ce message ne
peut étre garantie par le mode de communication qu'est 'Internet, aussi, le Conseil départemental des Vosges décline toute respensabilité au titre
de ce message, dans I'hypothése ol il aurait été modifié, altéré, déformé ou falsifié. D'autre part, le Conseil départemental des Vosges ne reconnait
exclusivement que les délégations de signatures écrites pour les personnes habilitées et ne peut donc étre engagé par un message électronigue.
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V.4.6 - COURRIER DU CONSEIL REGIONAL - REGION GRAND EST

el

t La Réglon ALSACE

ARRIVEE

rand Est JEERE yor. @ |

COMMUNAUTE DE COMMLMES

Le Président du Conseil régional GERARDMER HAUTES YDSGES
Franck LEROY
Strasbourg, Monsieur Stessy SPEISSMANN MOZAS
le 77 OCT, I755 Président
Communauté de Communes Gérardmer
Hautes Vosges
46 RUE CHARLES DE GALULLE
Dossier suivi par BB400 GERARDMER
Michasd Jomvel

michael jorvel@arandest.fr

Objet : Avis du Conseil Régional sur votre projet de plan de maobilité simplifié

Monsieur le Président,

Dans un courrier en date du ¢ juillet 2025, vous avez transmis au Conseil Régional et pour avis le
Projet de Plan de Mobilité Simplifie (PDMS) de votre territoire, suivant en cela les dispositions de
I'article L.1214-36-1 du Code des transports.

Je fiens & saluer votre initiative, I'dlaboration d'un PDMS n'étant liée & aucune obligation. Le
développement des compétences au sein des autorités organisatrices de la mobilité est de nature &
assurer la péarannisation des dynamiques de projet.

Le PDMS gue wous avez réalizé a permis de mener une réflexion sur les maobilités en intégrant la
dimension infrastructurelle et celle des besoins des habitants. En 'espéce, et & 'issue d'un travail de
diagnostic, vous aver retenu 3 grandes orentations qui forment la feuille de route du territaire ;

- rafionaliser la pratique de 'sutosolisme et favoriser un report modal alternatif,

- développer un territoire d'offres et de services,

- développer une mobilité fouristique plus vertueuse.

L'avis général du Censeil Régional sur le projet de plan soumis est posifif avec néanmoins
quelques points de vigilance. Le détfail de cet avis est donné en annexe.

Veuillez agréer. Monsieur le Président, 'assurance de mes sentiments les meilleurs.

B ean cohdltlom ™+

Siage du Conesil mgonsl

Annexe — Avis du Conseil Régional

L'avis du Conseil Régional porte notamment sur les actions relevant de la compétence régionale
de la maobilité.

- Drientation n] : Rafionaliser la pratigue de I'autosclisme et favoriser un report modal alternatif

o Acfion 1-3 : améliorer I'accessibilité mulfimodale de la gare de routiére de Gérardmer

Point de vigilance :

L'aménagement d'une wéritable gare roufiére pourra étre financé par le dispositif régional
DIRIGE, dans la limite des contraintes budgétaires actuellas. Les amenagements relatifs au
stationnement des véhicules [égers et des vélos, la création des cheminements pigtonniers et
cyclables pour accéder 4 la gare routigre ne sont pas pris en compte dans le dispositif DIRIGE.
L'eviz est donc favorable pour un accompagnement régional taechnigque ef financier salon les
modalités d'intfervention du dispositif DIRIGE. Méanmoins, la Région Grand Est n'assurera pas
la maltrise d'ouvrage de |'opétaion, méme partielle, sachant que la Région Grand Est n'est
pas proprigtaire du foncier et n'a pas vocation & poter directement ce fype d'aménagement,

- Driantation 0" : Rationaliser la pratique de |'autosalisma et favoriser un report modal alternatif

o Action 1-4 : Evaluer les solutions de transports en commun (navette des marchés de
Gérardmer) bus urbain de Gérardmer, navette des marches de Granges-Aumaontzey,
car FLUD, navette des crétes, navelte des neiges).

Point de vigilance :

La Région Grand Est accompagnera techniguement les solutions de fransports relevant de la
co mpétence de la CCGHY. Pour les solutions & développer relevant de la compétence
régionale, les contraintes budgétaires actuelles de la Région Grand Est ne permettront pas
d’'envisager une offre suppleémeantaire.

- Orientfation n°] : Raticnaliser la pratique de "autosclisne et favorser un report modal alternatif

a Action 1-10 : améliorar la desserte en transport en commun des gares ferroviaires de
Remiremont, Munster et Sainf-Dig-des Viosges,

Paint de vigilance :

L'adaptation de 'offre interurbaine est régulitre en fonction des variations horaires des TER,
a moyens constant,

Les autres actions relevant de la compétence de la CC Gérardmer Hautes Vosges regoivent un
avis positif de la Région Grand Est.

‘ Gérardmer

P

Hautes Vosges
| Comamnmnss de Comeruons |
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