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AOM Autorité Organisatrice de Mobilité 
BAT Bon à Tirer
BIV Bˎˑˍ˄ ˃˨ʭˍ˅ˎˑˌˀ˓ˈˎˍ ʺˎ˘ˀˆ˄˔ˑ
CAMV Commissaire au Massif des Vosges
CCBHV Communauté de communes des Ballons des Hautes Vosges
CCGHV Communauté de communes Gérardmer Hautes Vosges
CCHV Communauté de communes des Hautes Vosges
CCPVM Communauté de communes de la Porte des Vosges Méridionales
CVCB Chaussée à voie centrale banalisée
DDT Direction Départementale des Territoires
EPCI Etablissement Public de Coopération Intercommunale 
EPD Engin de Déplacement Personnel
PPA Personnes Publiques Associées
PCAET Plan Climat Air Energie Territorial
PDA Plan de Déplacement des Administrations
PdMS Plan de Mobilité Simplifié 
PDE ʴˋˀˍ ˃˄ ʨ̺ˏˋˀ˂˄ˌ˄ˍ˓ ˃˨ʩˍ˓ˑ˄ˏˑˈ˒˄˒
PDES ʴˋˀˍ ˃˄ ʨ̺ˏˋˀ˂˄ˌ˄ˍ˓ ˃˨ʩ˓ˀˁˋˈ˒˒˄ˌ˄ˍ˓˒ ˒˂ˎˋˀˈˑ˄˒
PETR Pôle équilibre territorial et rural
PL Poids Lourds
PMR Personne à Mobilité Réduite
RC Réserve de Capacité
SDC Schéma Directeur Cyclable
SDT Schéma de Développement Touristique
SCOT Schéma de Cohérence Territoriale 
SRADDET ʷ˂ˇ̺ˌˀ ʶ̺ˆˈˎˍˀˋ ˃˨ʥˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓͟ ˃˄ ʨ̺˕˄ˋˎˏˏ˄ˌ˄ˍ˓ ʨ˔ˑˀˁˋ˄ ˄˓ ˃˨ʩˆˀˋˈ˓̺ ˃˄˒ ʸ˄ˑˑˈ˓ˎˈˑ˄˒ 
SRT Schéma Régional de développement Touristique
TC Transports en Commun
TMJA Trafic Moyen Journalier Annuel
TMJO Trafic Moyen Journalier Ouvré
TUS ʸˑˀˍ˒ˏˎˑ˓ ˃˨ʹ˓ˈˋˈ˓̺ ʷˎ˂ˈˀˋ˄
TV Tous Véhicules
UVP Unité de Véhicule Particulier
VL Véhicule Léger
VT Véhicules de tourisme soit des véhicules légers
VU Véhicules utilitaires
Z30 Zone limitée à 30 km/h
ZAC ʾˎˍ˄ ˃˨ˀˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓ ˂ˎˍ˂˄ˑ˓̺ 
ZCA Zone de Circulation Apaisée
ZR Zone de Rencontre



PARTIE I тRAPPEL PLANNING ET STRATEGIE DU 
TERRITOIRE  



I.1 : Rappel du d®roulement de lõ®laboration du Plan de Mobilit® Simplifi® (PDMS) 

Novembre 
2024

Phase 1 -EũċĤŸƖċƣŔŸŰШĬќƨŰШĬŔċŊŰŸƚƣŔĦШ
Partagé

Phase 2 -?ĳŉŔŰŔƣŔŸŰШĬќƨŰĲШƚƣƖċƣĳŊŔĲШ
locale Phase 3 -ÂũċŰШĬќċĦƣŔŸŰШ

opérationnel
Phase 4 - Adoption du plan de 

Mobilité Simplifié

Etude structurée en 4 phasesMai 2023 Septembre 2025

1 mois

LÉGENDE :

Réunion / COTECH 

/ COPIL

Concertation / 

entretien

Rédaction

Reportage terrain

Atelier thématique

Enquête en ligne

Elaboration des 

Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ

Réalisation de la 

feuille de route

Adoption du 

document

Février 
2024

Mai 
2025

OBJECTIFS : 

ÇDécliner pour chaque EPCI une feuille de route 

opérationnelle

ÇMutualiser les actions Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ п 9t/L 

pour construire une vision de territoire

ÇIdentifier les partenaires institutionnels et les 

porteurs de projets aux actions

ÇFournir un budget estimatif par action

ÇtǊŞǾƻƛǊ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭ 

sur deux mandats (12 ans)
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I.2 : 3 orientations structurant la stratégie

UNE DEMARCHE CONSTRUITE EN 3 TEMPS  : UNE DEMARCHE CONSTRUITE EN 3 TEMPS  : 

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШÖ Ш

REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШÖ Ш

REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER UNE 

MOBILITE TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER UNE 

MOBILITE TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

1ERTEMPS : CONSULTATION DES ÉLUS

Å En réponse aux dysfonctionnements de territoire identifiés lors de la phase diagnostic, des enjeux partagés avec les territoires voisins et 
propres aux territoires ont été définis.

Å Consultation des élus afin de DESSINER UNE FEUILLE DE ROUTE  ыũŔƚƣĲШĬќŸĤŢĲĦƣŔŉƚШěШċƣƣĲŔŰĬƖĲЯШőŸƖŔǍŸŰШĬĲШĬĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣЯШШŰŔƻĲċƨШĬĲШƓƖŔŸƖŔƣĳь

2EMETEMPS : CONSULTATION DE LA POPULATION

ÂċƖШũĲШĤŔċŔƚШĬќƨŰШċƣĲũŔĲƖШĬĲШĦŸŰƚƨũƣċƣŔŸŰЯШchaque citoyen(ne) est invité(e) à parler en 2 temps :  

1. MON VÉCU, MON RESSENTI, MES PROBLÈMES

2. ET DEMAIN, MON TERRITOIRE IDÉAL

9ĲƣƣĲШůĳƣőŸĬĲШċШƓĲƖůŔƚШĬќŔĬĲŰƣŔŉŔĲƖШũĲƚШĤĲƚŸŔŰƚЯШũĲƚШċƣƣĲŰƣĲƚШĲƣШũĲƚШŉƖĲŔŰƚШĬĲƚШőċĤŔƣċŰƣƚШċƻĲĦШĬĲƚШŔĬĳĲƚШĦŸŰĦƖĿƣĲƚЮШ

3EMETEMPS : SYNTHESE ET DEFINITION DE LA STRATEGIE DE TERRITOIRE 

Å Par un travail de synthèse, 3 orientations ont émergé structurant la stratégie de territoire

Å Pour chaque orientation :

o 2 périmètres de réflexion (CCGHV , ZONE DE VIE (territoires voisins)

o Liste des axes de travail associés à chaque périmètre

Un zoom sur chaque orientation est présenté dans les pages suivantes. 
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ORIENTATION N°2 : 

?FéEx§ÂÂEÅШÖ ШÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШ

ET DE SERVICES 

ORIENTATION N°2 : 

?FéEx§ÂÂEÅШÖ ШÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШ

ET DE SERVICES 

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER 

UNE MOBILITE TOURISTIQUE PLUS 

VERTUEUSE

ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER 

UNE MOBILITE TOURISTIQUE PLUS 

VERTUEUSE

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШÖ Ш

REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШÖ Ш

REPORT MODAL ALTERNATIF

Å Créer des mini-pôles de mobilité (stationnement 

ċƨƣŸůŸĤŔũĲШĲƣШƻĳũŸЯШũŔċŔƚŸŰШƓŔĳƣŸŰŰĲвь

Å Développer des zones de circulation apaisée

Å Aménager des liaisons de moins de 4 km  en faveur des 

modes actifs pour favoriser le report modal 

Å ÉĳĦƨƖŔƚĲƖШũĲƚШċŔƖĲƚШĬĲШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲЯШċƨƣŸƚƣŸƓЯШĬќċƖƖĶƣШĬĲШĦċƖЯШ

le stationnement cycle

Å Sécuriser les déplacements des modes actifs 

Å Connecter les cinq gares ferroviaires (Epinal, Remiremont, Saint-Dié-des-Vosges, Bruyères et de 

Munster) au réseau de transport en commun 

Å EƣШũќŔŰƣĲƖŸƓĳƖċĤŔũŔƣĳШĬĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ

Å Favoriser le report modal : 

Å Vers le transport en commun "Car" (fréquence, régularité, 

lisibilité du réseau, tarification) 

Å Vers le transport en commun "Transport à la 

Demande" (Navette, mini-bus comme solution de 

desserte et de rabattement)

Å Vers le covoiturage pour rationaliser les trajets 

autosolistes 

Å Vers les cycles pour les trajets de moins de 6 km

ECHELLE DU CENTREтBOURG

ECHELLE DU TERRITOIRE

EN DEHORS DU TERRITOIRE 

I.2 : Rationaliser la pratique de lõautosolisme et favoriser un report modal
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ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°2 : DÉVELOPPER UN 

ÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШEÑШ?EШÉEÅéf9EÉШ

ORIENTATION N°3 : 

DEVELOPPER UNE MOBILITE 

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°3 : 

DEVELOPPER UNE MOBILITE 

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШ

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШ

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ECHELLE DU CENTREтBOURG

Å Communiquer / sensibiliser sur :

o xќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШыƣƖċŰƚƓŸƖƣƚШĲŰШĦŸůůƨŰЯШ

covoiturage),

o Les aménagements (cycles, ZCA) et sur la 

sécurité routière

Å Développer et valoriser des services de mobilité via les 

acteurs locaux :

o Transport en commun plus flexible (navette, 

mini-bus)

o Mobilité solidaire (taxi, transport à la 

demande, Mobilibre, Car France 88, 

Agirabcd, etc)

o Covoiturage en simplifiant la mise en relation 

entre les habitants (application unique)

o De services autour du vélo (location, achat, 

réparation, stationnement, jalonnement)

Å Développer et sensibiliser des actions autour : 

o Des Plans de déplacement entreprise 

partagés (PDE)

o Du covoiturage auprès des associations, 

clubs, pôles scolaires 

I.2 : D®velopper un territoire dõoffres et de services 
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ORIENTATION N°3 : 

DEVELOPPER UNE MOBILITE 

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°3 : 

DEVELOPPER UNE MOBILITE 

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШ

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA 

ÂÅ ÑfÄÖEШ?EШxќ ÖÑ§É§xfÉ~EШEÑШ[ é§ÅfÉEÅШ

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ORIENTATION N°2 : 

?FéEx§ÂÂEÅШÖ ШÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШ

ET DE SERVICES 

ORIENTATION N°2 : 

?FéEx§ÂÂEÅШÖ ШÑEÅÅfÑ§fÅEШ?ќ§[[ÅEÉШ

ET DE SERVICES 

Å Communiquer / sensibiliser sur :

o xќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШыƣƖċŰƚƓŸƖƣƚШĲŰШĦŸůůƨŰЯШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲьЯ

o xќċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣĳШĬĲƚШƚŔƣĲƚШƣŸƨƖŔƚƣŔƕƨĲƚй

Å Développer et valoriser :

o De la gare routière de Gérardmer

o Des gares ferroviaires (Remiremont, Saint-Dié-des-

Vosges, Bruyères et de Munster)

o Des solutions de déplacement alternatives à la voiture 

(vélo, car)

o ÖŰШƖĳƚĲċƨШĬќŔƣŔŰĳƖċŰĦĲШěШƓŔĲĬШĲƣШěШƻĳũŸШШыƚƨƖШũċШĤċƚĲШĬĲШ

ũќĲǂŔƚƣċŰƣШŸƨШĬĲƚШċĦƣĲƨƖƚШũŸĦċƨǂьШ

o xќŔŰƣĲƖĦŸŰŰĲǂŔŸŰШĬĲƚШƚŔƣĲƚШƣŸƨƖŔƚƣŔƕƨĲƚ

Å 9ŸŸƖĬŸŰŰĲƖШĲƣШƓƖŸůŸƨƻŸŔƖШũќŸŉŉƖĲШĲƣШũĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ

Å Développer et coordonner un partenariat entre AOM pour 

mettre en place une interopérabilité du système de transport 

afin de :

o Faciliter les déplacements des voyageurs (touristes et 

habitants)

o Améliorer la visibilité des offres (sortir du millefeuille 

des applications)

o [ċƻŸƖŔƚĲƖШũĲШƖĲƓŸƖƣШůŸĬċũШĲƣШŊċƖċŰƣŔƖШũќĲŉŉŔĦŔĲŰĦĲШĬĲƚШ

modes de déplacements alternatifs à la voiture. 

ECHELLE DU TERRITOIRE

EN DEHORS DU TERRITOIRE 

*Cf Etude "Gestion de la fréquentation touristique des sites naturels et touristique" menée par le PETR Remiremont et ses Val lées et le PETR de la Déodatie

*Cf Etude "Organiser la mobilité touristique vers et au sein des territoires des PETR : Pays Thur Doller et PETR de Remiremont et de ses vallées" 

I.2 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse
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PARTIE II т9§ ÉÑÅÖfÅEШÖ ШÂx  Ш?ќ 9Ñf§ ЯШ
CONCERTE, REALISTE ET SOUTENABLE



II.1 : Quelle gouvernance pour le plan dõaction ? 

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE 

GOUVERNANCEGOUVERNANCE

Pour rappel, les actions établies dans le cadre du présent PDMS sont compatibles avec les documents cadres du territoire (PVD, PCAET, SCOT, PLU).

ÂŸƨƖШŊċƖċŰƣŔƖЯШěШƣƖċƻĲƖƚШũĲШƓũċŰШĬќċĦƣŔŸŰЯШШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲЯШũĲШƚƨŔƻŔШШĲƣШũќĳƻċũƨċƣŔŸŰШĬƨШƓũċŰШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƚŔůƓũŔŉŔĳЯШŔũШĲƚƣesƚĲŰƣŔĲũШĬќŔŰƚƣċƨƖĲƖШƨŰĲШgouvernance de projet. 

DEPLOIEMENT SUR 2 MANDATS (12 ANS)

xќĳĦőĲũũĲШƣĲůƓŸƖĲũũĲШĬƨШůċŰĬċƣШыΣШċŰƚьШƖĲŉũĿƣĲШũċШĦŸŰƣƖċŔŰƣĲШĬĲШ
ůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШƓŸũŔƣŔƕƨĲШĲƣШƖċůĿŰĲШěШũċШƖĳċũŔƣĳШĬĲШƣĲƖƖċŔŰЮШ

?ĳŉŔŰŔƖШĦŸůůĲШƖĳŉĳƖĲŰĦĲШũќĳĦőĲũũĲШĬƨШůċŰĬċƣШƚŸŔƣШΣШċŰƚЯШ
permet de donner du sens aux trois niveaux de priorité : 

Å Priorité n°1 = action socle 
Å Priorité n°2 = action complémentaire
Å Priorité n°3 = action long terme  

Ces priorités traduisent : 
Å Une vision politique 
Å Une volonté technique 
Å ÖŰĲШũŸŊŔƕƨĲШĬќŔŰƻĲƚƣŔƚƚĲůĲŰƣ
Å ÖŰĲШŊĲƚƣŔŸŰШĬĲШũќƨƖŊĲŰĦĲШ

xќŔŰƣĳƖĶƣШĬĲШĦĲƚШƣƖŸŔƚШŰŔƻĲċƨǂШĬĲШƓƖŔŸƖŔƣĳШĦŸŰƚŔƚƣĲШěШċŰƣŔĦŔƓĲƖШ
les contraintes : 
Å Financières
Å Administratives тpolitiques
Å Techniques 

2 instances 

Conseil communautaire du territoire :

Å Président
Å Vice-président(e) dédié(e) à la mobilité

Å Vice-président(e) aux tourismes
Å Vice-président(e)  gestion 

financière
Å Vice-président(e) au 

développement économique 

Politique Politique Technique Technique 

Région :
Å Vice-président(e) dédié(e) à la 

mobilité et transport

Comité des partenaires

ÑĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĬĲШũќ §~Ша

Å Chargé de projet mobilité
Å Chargé de projet PCAET

Chef de file de la mobilité (Région) :

Å Chargé de mission mobilité

PETR :

Å Chargé de mission mobilité

Partenaires

Politique 

Å Association des commerçants
Å Association des habitants
Å FUB / Association relais local FUB
Å FNAUT
Å Entreprises

Technique 

C
C

G
H

V

PDMSPDMS

Communes
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II.2 : Préambule de l'approche budgétaire  : 5 leviers de financements 

40%

20%

17%

20%

CLÉ DE RÉPARTION

Autres
ressources

Contribution
collectivité

Recette TC

Versement
mobilité

CONTRIBUTION : VERSEMENT MOBILITÉ (VM)

Å Objectifs : financer tous types de services de mobilité  
Å ÂƖŔŰĦŔƓĲШĬќŔŰƚƣċƨƖċƣŔŸŰШаШŉċĦƨũƣċƣŔŉШĲƣШĬŸŔƣШŉċŔƖĲШũќŸĤŢĲƣШ
ĬќƨŰĲШĬĳũŔĤĳƖċƣŔŸŰ

Å 9ŸŰĬŔƣŔŸŰШыƓŸƨƖШũќ §~ьШаШÂƖĳƚĲŰĦĲШĬќƨŰШƚĲƖƻŔĦĲШĬĲШ
transport en commun régulier

Å Condition de versement par les entreprises publics 
et privée : avoir au moins 11 salariés

Å  ŸůĤƖĲШĬќĲŰƣƖĲƓƖŔƚĲƚШĦŸŰĦĲƖŰĳĲƚШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШ
(source INSEE) : 84

Å Recette potentielle : peut représenter 40% du budget 
ĬĲШũќ §~Ш

Pour financer le plan de mobilité simplifié, il est nécessaire de définir la capacité de financement de la collectivité.  Le programme pluriannuel se définira 
ĲƣШƚĲШĦŸŰƚƣƖƨŔƖċШƓċƖШũќƨƣŔũŔƚċƣŔŸŰШĬĲШces 5 leviers.  

1

Source tableau :  Cerema

HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : EMPRUNT

Å Objectifs : financer tous types de services de mobilité  
Å ÂƖŔŰĦŔƓĲШĬќŔŰƚƣċƨƖċƣŔŸŰШаШselon projet éligible
Å 9ŸŰĬŔƣŔŸŰШыƓŸƨƖШũќ §~ьШаШProjet doit présenter un 
ċƻċŰĦĲůĲŰƣШƚƨŉŉŔƚċŰƣШыůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШŸƨШĲŰШĦŸƨƖƚШĬĲШ
réalisation)

Å ÂŸƖƣĲƨƖƚШĬќċŔĬĲƚШ: Banque postale, banque des 
territoires, AFL

2

HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : SUBVENTION

Å Objectifs : financer tous types de services de mobilité  
Å ÂƖŔŰĦŔƓĲШĬќŔŰƚƣċƨƖċƣŔŸŰШаШselon projet éligible
Å 9ŸŰĬŔƣŔŸŰШыƓŸƨƖШũќ §~ьШаШProjet doit présenter un avancement 
ƚƨŉŉŔƚċŰƣШыƖĳŉũĲǂŔŸŰЯШĦŸŰĦĲƓƣŔŸŰЯШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШŸƨШĲŰШĦŸƨƖƚШĬĲШ
réalisation)

Å ÂŸƖƣĲƨƖƚШĬќċŔĬĲƚШ: DDT, FNADT Massif, Région, Département, 
PETR

3

[f   9E~E ÑШf ÑEÅ EШаШ9ÅE Ñf§ Ш?ќÖ Ш7Ö?]EÑШ   EñEШ~§7fxfÑE

Å Objectifs : maitriser la réalisation des actions  
Å ÂƖŔŰĦŔƓĲШĬќŔŰƚƣċƨƖċƣŔŸŰШаШ ŸůĤƖĲШĬќċĦƣŔŸŰƚШěШƖĳċũŔƚĲƖШƓċƖШċŰ

4

FINANCEMENT PARTAGE ENTRE AOM : CONTRAT OPERATIONNEL DE 
MOBILITE

Å Objectifs : Permettre à la région (chef de file en matière de mobilité) 
ĬќċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШШũĲƚШ §~ШũŸĦċũĲƚШĬċŰƚШũċШůŔƚĲШĲŰШƓũċĦĲШĬќċĦƣŔŸŰƚШċƨƣŸƨƖШ
de la mobilité

Å EǂĲůƓũĲШĬќċĦƣŔŸŰƚШŔŰĦũƨƚĲƚШШаШ
Å ?ĳƻĲũŸƓƓĲƖШũċШůŸĤŔũŔƣĳШĲƣШũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШŰŸƣċůůĲŰƣШĲŰШůċƣŔĿƖĲШ
ĬĲШĬĲƚƚĲƖƣĲЯШĬќőŸƖċŔƖĲƚЯШĬĲШƣċƖŔŉŔĦċƣŔŸŰЯ

Å 9ƖĳċƣŔŸŰЯШċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĲƣШŉŸŰĦƣŔŸŰŰĲůĲŰƣШĬĲƚШƓŻũĲƚШĬќĳĦőċŰŊĲƚШ
Å Aide à la gestion du service rendu aux usagers au quotidien

5
Source tableau :  Ceremaт
enquête TCU (Transports 
Collectifs Urbains)
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III.1 : PLAN DõACTION ðPREAMBULE "Guide de lecture dõune fiche action"

Å Sur les actions "SOCLE"аШƓƖĳƚĲŰƣċƣŔŸŰШŊƖċĬƨĲũũĲШĬĲШŰŔƻĲċƨǂШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШ
possibles

Å Points de réglementation / Eléments de pré-requis / Eléments descriptifs (non 
exhaustifs) 

Å Gouvernance  : pilotes et partenaires 
Å Eléments de financement (coût exprimé hors taxe)
Å Indicateurs de suivi (source et fréquence)

Ci-dessous, un guide de lecture pressentant les clés de lecture pour une appropriation des fiches actions. 

PAGE 1 PAGE 2

PRINCIPES GENERAUX PRINCIPES GENERAUX 

FICHE ACTIONFICHE ACTION

Å Chaque action décrite en 2 pages
Å Ordonnancé par  

т Orientation stratégique
т Niveau de priorité  

Å SOCLE : Action structurante pour le territoire, à réaliser en priorité, dans la durée du plan de mobilité, qui 
peut être opérationnelle ou stratégique.

Å COMPLEMENTAIRE : Action de second rang, aussi structurante pour le territoire, à réaliser selon les 
ŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣĳƚШĲƣШũĲƚШŉċĦŔũŔƣĳƚШĬĲШůŔƚĲƚШĲŰШƒƨƻƖĲЯШdans la durée du plan ou dans un futur plan de mobilité.

Å LONG TERME : ĦƣŔŸŰШċǃċŰƣШƨŰШŔůƓċĦƣШƓũƨƚШůĲƚƨƖĳШƓŸƨƖШũĲƚШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲƚЯШěШůĲƣƣƖĲШĲŰШƒƨƻƖĲШƚƨƖШƨŰШƣĲůƓƚШƓũƨƚШ
long, généralement dans un futur plan.

Modalité de présentationModalité de présentation 3 niveaux de priorité 3 niveaux de priorité 

Å Eléments de contexte issu du diagnostic
Å §ĤŢĲĦƣŔŉƚШĬĲШũќċĦƣŔŸŰ
Å ~ĲŰƣŔŸŰШĬĲШũќŔůƓċĦƣШĲŰƻŔƖŸŰŰĲůĲŰƣċũ
Å EũĳůĲŰƣƚШĦċƖċĦƣĳƖŔƚƣŔƕƨĲƚШыũŸŰŊƨĲƨƖЯШĬĲƚĦƖŔƓƣŔŸŰШĬĲШũќċĦƣƨĲũЯШƓŸŔŰƣШĬĲШ

vigilance, etc)
Å Planning + liste des actions additionnelles (de priorité «SOCLE»)
Å Liste descriptive des actions à mener

Eléments retrouvésEléments retrouvés

ÑőĿůĲШĬĲШũќċĦƣŔŸŰШ
+ N°ĬĲШũќċĦƣŔŸŰШҼШ
Intitulé + Priorité

ÑőĿůĲШĬĲШũќċĦƣŔŸŰШ
+ N°ĬĲШũќċĦƣŔŸŰШҼШ
Intitulé + Priorité

Eléments retrouvésEléments retrouvés

Public ciblePublic cible

Pilote et partenaires 
En gras тporteur 
principal

Action impliquant 
une réflexion à 
ũќĳĦőĲũũĲШĬĲƚШΠШEÂ9f

Pilote et partenaires 
En gras тporteur 
principal

Action impliquant 
une réflexion à 
ũќĳĦőĲũũĲШĬĲƚШΠШEÂ9f

Page 14



III.2 : FICHES ACTION ðORIENTATION N°1 : Rationaliser la pratique de 
lõautosolisme et am®liorer lõattractivit® du transport en commun 

Å Fiche n°1.1 : Aménager la liaison cyclable Bruyères тGérardmer

Å Fiche n°1.2 : Aménager un itinéraire cyclable entre Le Tholy, Gérardmer et Xonrupt

Å Fiche n°1.3 : Améliorer l'accessibilité multimodale de la gare routière de Gérardmer

Å Fiche n°1.4 : Evaluer les solutions de transports en commun (navette des marchés de Gérardmer, bus urbain de Gérardmer, navette des 

marchés de Granges-Aumontzey, car Fluo, navette des crêtes, navette des neiges)

Å Fiche n°1.5 : Créer un service de transport à la demande entre Gérardmer, Granges-Aumontzey, Le Tholyet Xonrupt

Å Fiche n°1.6 : Aménager les centres-bourgs pour la marche et le vélo

ACTIONS SOCLESACTIONS SOCLES

ACTIONS COMPLÉMENTAIRESACTIONS COMPLÉMENTAIRES

ACTIONS A LONG TERMEACTIONS A LONG TERME

Å Fiche n°1.7 : Aménager des pôles de mobilité 

Å Fiche n°1.8 : Aménager des aires de covoiturage sur les axes routiers structurants

Å Fiche n°1.9 : Requalifier les "voies à faible trafic" comme support des déplacements des modes actifs

Å Fiche n°1.10 : Améliorer la desserte en transport en commun des gares ferroviaires de Remiremont, Munster et Saint-Dié-des-Vosges

Å Fiche n°1.11 : Aménager des itinéraires cyclables d'intérêts intercommunaux
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Orientation n°1 : ʶˀ˓ˈˎˍˀˋˈ˒˄ˑ ˋˀ ˏˑˀ˓ˈː˔˄ ˃˄ ˋ˨ˀ˔˓ˎ˒ˎˋˈ˒ˌ˄ ˄˓ ˅ˀ˕ˎˑˈ˒˄ˑ ˔ˍ ˑ˄ˏˎˑ˓ ˌˎ˃ˀˋ ˀˋ˓˄ˑˍˀ˓ˈ˅

Ό Connecter avec des itinéraires cyclables le territoire de la CCGHV à ces 
˕ˎˈ˒ˈˍ˒ ˍˎ˓ˀˌˌ˄ˍ˓ ˀ˔˗ ˒ˈ˓˄˒ ˓ˎ˔ˑˈ˒˓ˈː˔˄˒ ˄˓ ˃˄ ˋˎˈ˒ˈˑ˒ ˃˨˄ˍ˕˄ˑˆ˔ˑ˄˒ 

Ό ʨ̺˕˄ˋˎˏˏ˄ˑ ˔ˍ ˌˎ˃̹ˋ˄ ˓ˎ˔ˑˈ˒˓ˈː˔˄ ˌˎˈˍ˒ ˃̺ˏ˄ˍ˃ˀˍ˓ ˃˄ ˋ˨ˀ˔˓ˎˌˎˁˈˋ˄
Ό ʴˑˎˌˎ˔˕ˎˈˑ ˋ˨̺˂ˎ-tourisme et le tourisme durable sur le territoire

ACTION 1.1 -AMÉNAGER LA LIAISON CYCLABLE BRUYÈRES-GÉRARDMER

CONTEXTE CONTEXTE §7sE9Ñf[ÉШ?EШxќ 9Ñf§ ШШ§7sE9Ñf[ÉШ?EШxќ 9Ñf§ ШШ

PUBLIC CIBLEPUBLIC CIBLE

Å Etude de faisabilité en cours de réalisation

Point de vigilance 

Habitants

Touristes

SOCLE

LONGUEUR

Itinéraire sur 6 communes et 2 EPCI
Å CCB2V : 6,8km
Å CCGHV : 16,8km
Å Total itinéraire : 23,6km

1. PRESENTATION DU TRACE RETENU
Å Itinéraire sur 2 EPCI : Communauté de communes Bruyères Vallons 

des Vosges (CCB2V) et Communauté de commune de Gérardmer 
Hautes Vosges (CCGHV)

Å ʭ˓ˈˍ̺ˑˀˈˑ˄ ˄ˌˏˑ˔ˍ˓ˀˍ˓ ˄ˍ ˌˀˉˎˑˈ˓̺ ͛ͤͩͨ͟ ˊˌ͜ ˒˔ˑ ˋ˨ˀˍ˂ˈ˄ˍˍ˄ ˕ˎˈ˄ ˅˄ˑˑ̺˄
2. ʥʸʸʩʲʨʶʩ ʰʩʷ ʶʩʷʹʸʰʥʸʷ ʨʩ ʰ˨ʩʸʹʨʩ ʨʩ ʪʥʭʷʥʦʭʰʭʸʩ ʴʳʹʶ

Å Statuer sur :
o Le revêtement
o Les aménagements en carrefour
o Les équipements annexes

Å Dresser un planning prévisionnel de travaux à partir du programme 
˃˨ˀˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓ 

Å ʨˈ˒ˏˎ˒˄ˑ ˃˨˔ˍ ˏˋˀˍ ˃˄ ˉˀˋˎˍˍ˄ˌ˄ˍ˓ 
Å ʳˑˆˀˍˈ˒˄ˑ ˋ˄ ˅ˈˍˀˍ˂˄ˌ˄ˍ˓ ̱ ˏˀˑ˓ˈˑ ˃˄ ˋ˨˄ˍ˕˄ˋˎˏˏ˄ ˂ˀˋ˂˔ˋ̺˄  

3. CONDUIRE UNE ETUDE AVP
Å ʩˋˀˁˎˑˀ˓ˈˎˍ ˃˄ ˋ˨ˀ˕ˀˍ˓-projet détaillé (APD)
Å ʨ̺˅ˈˍˈ˓ˈˎˍ ˃˄ ˋ˨ˀ˕ˀˍ˓ ˏˑˎˉ˄˓ ˒ˎˌˌˀˈˑ˄ ͛ʥʴʷ͜
Å ʶ̺ˀˋˈ˒ˀ˓ˈˎˍ ˃˄ ˋ˨̺˓˔˃˄ ˏˑˎˉ˄˓ ͛ʴʶʳ͜

Source : CCTP т ƓƓĲũШĬќŸŉŉƖĲШÂEÑÅШĬĲШũċШDéodatie

Plan climat : ʥ˂˓ˈˎˍ ˄ˍ ˅ˀ˕˄˔ˑ ˃˨˔ˍ˄ ˃ˈˌˈˍ˔˓ˈˎˍ ˅ˎˑ˓˄ ˃˄˒ ˆˀ˙ ̱ ˄˅˅˄˓˒ ˃˄ ˒˄ˑˑ˄ ͭ 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km 
réalisés à vélo comparativement à 100 km réalisés en véhicule thermique.

ʧˎ͋˓ ˓ˎ˓ˀˋ ˃˄ ˋ˨ˎˏ̺ˑˀ˓ˈˎˍ ˃̺˅ˈˍˈ ̱ ˋˀ 
˒˔ˈ˓˄ ˃˄ ˋ˨̺˓˔˃˄ ˃˄ ˅ˀˈ˒ˀˁˈˋˈ˓̺ ˄ˍ ˂ˎ˔ˑ˒
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COÛT  ESTIMATIF (HT) COÛT  ESTIMATIF (HT) 

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER



CONTEXTE CONTEXTE 

ACTION N°1.2 : AMÉNAGER UN ITINÉRAIRE CYCLABLE ENTRE LE THOLY, GÉRARDMER ET 
XONRUPT

§7sE9Ñf[ÉШ?EШxќ 9Ñf§ §7sE9Ñf[ÉШ?EШxќ 9Ñf§ 

Ό Volonté politique de relier Le Thollyà Gérardmer et Xonrupt-Longemer (itinéraire identifié 
dans une étude amont de SDC)

Ό Gérardmer polarise les déplacements au sein de son territoire notamment en provenance de 
Le Tholly, Xonrupt-Longemeret Granges-Aumontzey

Ό Aménagement cyclable actuel jugé insuffisant

Ό Augmenter la part modale des cycles sur le territoire de la CCGHV
Ό Accompagner la pratique du vélo au quotidien et touristique

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

PUBLIC CIBLEPUBLIC CIBLE

PLANNING

ʨ̛ʰʥʭ ʨʩ ʱʭʷʩ ʩʲ ˥ʹʺʶʩ ͭ ͥ ʥʲʷ
Ç ͤͥ ˌˎˈ˒ ˃˨̺˓˔˃˄˒ ˓˄˂ˇˍˈː˔˄˒
Ç ͨ ˌˎˈ˒ ˃˨̺˓˔˃˄ ˄ˍ˕ˈˑˎˍˍ˄ˌ˄ˍ˓ˀˋ ˄˓ 

procédure réglementaire
Ç 3 mois de travaux

LONGUEUR

ÅLe ThollyΌGérardmer :  11 à 12 km
ÅGérardmer ΌXonrupt: 6,5 km

Habitants

Touristes

Travailleurs

Scolaires

Orientation n°1 : ʶˀ˓ˈˎˍˀˋˈ˒˄ˑ ˋˀ ˏˑˀ˓ˈː˔˄ ˃˄ ˋ˨ˀ˔˓ˎ˒ˎˋˈ˒ˌ˄ ˄˓ ˅ˀ˕ˎˑˈ˒˄ˑ ˔ˍ ˑ˄ˏˎˑ˓ ˌˎ˃ˀˋ ˀˋ˓˄ˑˍˀ˓ˈ˅

SOCLE

1. ʥʼʩʷ ʭʨʩʲʸʭʪʭʩʷ ʴʳʹʶ ʩʸʶʩ ʷʹʴʴʳʶʸ ʨʩ ʰ˨ʭʸʭʲʩʶʥʭʶʩ ͭ 
Section : Le Tholy à Gérardmer 

Å Axes communaux identifiés : Route du petit Paradis, route de la Goutte Villemin, chemin du Cercereux, chemin de la Goutte des 
Fromages, chemin de Housseramont, chemin du pont Mansuy, chemin des Fouchés, chemin du Cellet, chemin des Granges Bas, chemin 
du Cresson

Å Axe départemental identifié : RD417
Section : Gérardmer à Xonrupt-Longemer

o Axes départementaux identifiés : RD417B, RD486, RD67A
o Axes communaux identifiés : Boulevard Kelsch, route du saut des Cuves (déjà aménagé), route du lac, route des Pergis, chemin 

des Rayons
2. REALISER UN DIAGNOSTIC
ÅRecueil des trafics et vitesses
ÅRelevé des largeurs de chaussée
Å Identifier et hiérarchiser les points durs (classer par niveau de difficulté) 
3. PROPOSER UN AMÉNAGEMENT EN COHÉRENCE AVEC LES TRAFICS, VITESSES RELEVÉES ET LES LARGEURS DE CHAUSSEE
Å Trafics supérieurs à 4 000 véh/j et V85 supérieur à 70 km/h : Aménagement séparatif : Voie verte, piste cyclable, bande cyclable
Å Trafic inférieurs à 1 000 véh/j et V85 inférieur à 50 km/h : Réglementation en vélorue ou voie verte 

4. RÉALISER UN PLAN DE JALONNEMENT 

Plan climat : ʥ˂˓ˈˎˍ ˄ˍ ˅ˀ˕˄˔ˑ ˃˨˔ˍ˄ ˃ˈˌˈˍ˔˓ˈˎˍ ˅ˎˑ˓˄ ˃˄˒ ˆˀ˙ ̱ ˄˅˅˄˓˒ ˃˄ ˒˄ˑˑ˄ ͭ 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés à 
vélo comparativement à 100 km réalisés en véhicule thermique.

Actions additionnelles 

ÅFiche action n°1.5
ÅFiche action n°1.8

ÅFiche action n°1.10
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ACTION N°1.2 : AMÉNAGER UN ITINÉRAIRE CYCLABLE ENTRE LE THOLY, GÉRARDMER ET 
XONRUPT

Orientation n°1 : ʶˀ˓ˈˎˍˀˋˈ˒˄ˑ ˋˀ ˏˑˀ˓ˈː˔˄ ˃˄ ˋ˨ˀ˔˓ˎ˒ˎˋˈ˒ˌ˄ ˄˓ ˅ˀ˕ˎˑˈ˒˄ˑ ˔ˍ ˑ˄ˏˎˑ˓ ˌˎ˃ˀˋ ˀˋ˓˄ˑˍˀ˓ˈ˅

SOCLE

TRACE DE PRINCIPE ENTRE LA COMMUNE DE LE THOLY ET XONRUPT-LONGERMERTRACE DE PRINCIPE ENTRE LA COMMUNE DE LE THOLY ET XONRUPT-LONGERMER

LONGUEUR

ÅLe ThollyΌGérardmer :  11 à 12 km
ÅGérardmer ΌXonrupt: 6,5 km
ÅVariante : 5 km

Page 18



Ό Fréquentation cyclable (annuelle)
Ό Evaluation de la part modale par enquête, campagne de comptage (annuelle)
Ό ʩ˕ˎˋ˔˓ˈˎˍ ˃˄ ˋ˨ˀ˂˂ˈ˃˄ˍ˓ˎˋˎˆˈ˄ ˓ˎ˔˒ ˌˎ˃˄˒ ͛ˀˍˍ˔˄ˋˋ˄ ˏˀˑ ˏ̺ˑˈˎ˃˄ ˃˄ ͨ ˀˍ˒͜

INDICATEURS DE SUIVI  (fréquence des données à récupérer ) 

COÛT  ESTIMATIF (HT) COÛT  ESTIMATIF (HT) 

PILOTES ET PARTENAIRES  PILOTES ET PARTENAIRES  

Acteurs Gouvernance Commentaires

CCGHV ~ċŔƣƖŔƚĲШĬќŸƨƻƖċŊĲ

Commune Partenaire technique et 
financier

PETR Partenaire technique et 
financier

Aide ingénierie 
ÂũċŰĦőĲƖШĬĲШũѣċŔĬĲШаШΠШΜΜΜШқ
ÂũċŉŸŰĬШĬĲШũѣċŔĬĲШаШΟΜШΜΜΜШқ
Autofinancement requis d'au moins 20 %.

Département Partenaire technique

DDT Partenaire technique Aide ingénierie

Itinéraire section Le Tholyà 
Gérardmer

Orientation n°1 : ʶˀ˓ˈˎˍˀˋˈ˒˄ˑ ˋˀ ˏˑˀ˓ˈː˔˄ ˃˄ ˋ˨ˀ˔˓ˎ˒ˎˋˈ˒ˌ˄ ˄˓ ˅ˀ˕ˎˑˈ˒˄ˑ ˔ˍ ˑ˄ˏˎˑ˓ ˌˎ˃ˀˋ ˀˋ˓˄ˑˍˀ˓ˈ˅

ACTION N°1.2 : AMÉNAGER UN ITINÉRAIRE CYCLABLE ENTRE LE THOLY, GÉRARDMER ET 
XONRUPT SOCLE

ΟШ féE ÖñШ?ќ ~E  ]E~E ÑÉШΟШ féE ÖñШ?ќ ~E  ]E~E ÑÉШ

RESEAU ROUTIER  COMMUNAL RESEAU ROUTIER  
DEPARTEMENTAL

Mesuré Maitrisé Ambitieux
Å Matérialisation des 

trajectoires cycles 
via pictogramme 
cycle + chevron

Å Zone de circulation 
apaisée (Z30, zone 
de rencontre)

Å Refonte du plan de 
circulation 

Å Réglementation voie verte 
de certaines sections (sur 
réseau communal)

Å Bande cyclable à 
condition de disposer 
˃˨˄ˌˏˑˈ˒˄ ˒˔˅˅ˈ˒ˀˍ˓˄ ͛ͫˌ 
minimum sans circulation 
poids-lourds) et en 
fonction des niveaux de 
trafic

Å Voie verte ou piste 
cyclable (nouvelle 
structure) le long de 
la RD417

Niveau Mesuré et Maitrisé

Niveau Ambitieux

Ό Longueur : 12 km
Ό ʥˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓ ˃˨˔ˍ˄ ˙ˎˍ˄ ˃˄ ˂ˈˑ˂˔ˋˀ˓ˈˎˍ ˀˏˀˈ˒̺˄ ͛˄ˍ˓ˑ̺˄-sortie) : entre 3 K˛ ˄˓ ͨ ʯ˛ ˔ˍˈ˓̺ 

comprenant panneaux de signalisation, logo (x2) ou marquage d'animation et démarcation 
visuelle en résine.ʧˎ͋˓ ˏˎ˔ˑ ͤͦ ˄ˍ˓ˑ̺˄͢˒ˎˑ˓ˈ˄ ͭ ͦͬ ʯ˛ ̱ ͩͨ ʯ˛

Ό ʧˎ͋˓ ˀˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓ ͭ ͬͩ ʯ˛ ˃˄ ˌˀ˓̺ˑˈˀˋˈ˒ˀ˓ˈˎˍ ˃˄˒ ˓ˑˀˉ˄˂˓ˎˈˑ˄˒ ˂˘˂ˋ˄˒ ͞ ͨͣͣ ˛͢ ˏˀˍˍ˄ˀ˔ 
signalisation de position pour une réglementation en voie verte

Ό Longueur : 8 km
Ό ʧˎ͋˓ ˀˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓ ͭ ͥͨͥ͟ ʱ˛ ˄ˌˏˑˈ˒˄ ˃˄ ͧˌ ˃˄ ˋˀ ˕ˎˈ˄ ˕˄ˑ˓˄ ˀ˕˄˂ ˒˓ˑ˔˂˓˔ˑ˄ ˋ̺ˆ̹ˑ˄ 

Niveau Mesuré et Maitrisé

Ό Longueur : 6,5 km mais 3,2 km à aménager 
Ό Coût aménagement variant de 

o ͤͤͪ ʯ˛ ˃ˎˍ˓ ͥͪ ʯ˛ ˃˄ ˌˀ˓̺ˑˈˀˋˈ˒ˀ˓ˈˎˍ ˃˄˒ ˓ˑˀˉ˄˂˓ˎˈˑ˄˒ ˂˘˂ˋ˄˒ ͞ ͬͣ ʯ˛ ˃˄ ˁˀˍ˃˄˒ ˂˘˂ˋˀˁˋ˄˒
o ͤͩͪ ʯ˛ ˃ˎˍ˓ ͦͪ ʯ˛˃˄ ˌˀ˓̺ˑˈˀˋˈ˒ˀ˓ˈˎˍ ˃˄˒ ˓ˑˀˉ˄˂˓ˎˈˑ˄˒ ˂˘˂ˋ˄˒ ͞ ͤͦͣ ʯ˛ ˃˄ ˁˀˍ˃˄˒ ˂˘˂ˋˀˁˋ˄˒

Itinéraire section Le Tholyà 
Gérardmer

Itinéraire section Gérardmer à 
Xonrupt-Longemer
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Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels partenaires 
financiers (subvention). 

Coût 
estimatif 
étude de 
faisabilité : 
˃˄ ͤͨ ʯ˛ ̱ 
ͥͨ ʯ˛ 



Ό ʰˈ˒ˈˁˈˋˈ˓̺ ˃˄ ˋ˨ˈˍ˅ˎˑˌˀ˓ˈˎˍ ˕ˎ˘ˀˆ˄˔ˑ ˏ˄ˑ˅˄˂˓ˈˁˋ˄  ͛˅ˈ˂ˇ˄ ˇˎˑˀˈˑ˄͟ ˀ˓˓ˑˈˁ˔˓ˈˎˍ ˃˄˒ ː˔ˀˈ˒ ˀ˔˗ ͨ ˋˈˆˍ˄˒ ʪʰʹʳ
Ό Localisation en plein centre-˕ˈˋˋ˄ ˄˓ ̱ ˏˑˎ˗ˈˌˈ˓̺ ˃˄ ˏͅˋ˄ ˆ̺ˍ̺ˑˀ˓˄˔ˑ ͛ˋ˨ˎ˅˅ˈ˂˄ ˃˔ ˓ˎ˔ˑˈ˒ˌ˄͟ Linvosges)
Ό Part modale du transport en commun est de 1% (Motif déplacement domicile-travail)

Ό ʺˀˋˎˑˈ˒˄ˑ ˋˀ ˆˀˑ˄ ˑˎ˔˓ˈ̹ˑ˄ ˂ˎˌˌ˄ ˏˎˑ˓˄ ˃˨˄ˍ˓ˑ̺˄ ˀ˔ ˓˄ˑˑˈ˓ˎˈˑ˄
Ό Augmenter la part modale du transport en commun
Ό Valoriser les modes de déplacements alternatifs à la voiture

ACTION 1.3 - AMÉLIORER L'ACCESSIBILITÉ MULTIMODALE DE LA GARE ROUTIÈRE DE 
GÉRARDMER

CONTEXTECONTEXTE §7sE9Ñf[ÉШ?EШxќ 9Ñf§ Ш§7sE9Ñf[ÉШ?EШxќ 9Ñf§ Ш

PUBLIC CIBLEPUBLIC CIBLE

1. AMELIORER LA LISIBILITE ET VISIBILITE DE LA GARE ROUTIERE
Å Déployer un jalonnement routier, piéton et cycle
Å Définir des quais à chaque ligne avec la chartre graphique FLUO
Å ʨ̺ˏˋˎ˘˄ˑ ˋ˨ˈˍ˅ˎˑˌˀ˓ˈˎˍ ˕ˎ˘ˀˆ˄˔ˑ ͛˅ˈ˂ˇ˄ ˇˎˑˀˈˑ˄͟ ˏˀˍˍ˄ˀ˔ ˃˨ˈˍ˅ˎˑˌˀ˓ˈˎˍ ˄ˍ 

temps réel)
Å ʱˈ˒˄ ˄ˍ ˏˋˀ˂˄ ˃˨˔ˍ˄ ˒ˈˆˍˀˋ̺˓ˈː˔˄ ˃̺˂ˑˈ˕ˀˍ˓ ˋ˄˒ ˃ˈ˅˅̺ˑ˄ˍ˓˒ ˄˒ˏˀ˂˄˒ ˃˄ ˋˀ ˆˀˑ˄ 

routière (parking de la place des Déportés, aire de camping car, toilette, 
ˎ˅˅ˈ˂˄ ˃˔ ˓ˎ˔ˑˈ˒ˌ˄͟ ˒˓ˀ˓ˈˎˍˍ˄ˌ˄ˍ˓ ˕̺ˋˎ͟ ˙ˎˍ˄ ˃˨ˀ˓˓˄ˍ˓˄ etc)

2. ʥʱʩʰʭʳʶʩʶ ʰ˨ʥʧʧʩʷʷʭʦʭʰʭʸʩ ʨʩ ʰʥ ʫʥʶʩ ʶʳʹʸʭʩʶʩ ʷʩʰʳʲ ͥ ʪʳʲʧʸʭʳʲʷ 
Transport 

Å Stationnement : Aménager une zone de dépose minute ? Définir une durée 
de stationnement longue durée ? Sécuriser le stationnement cycle ?

Å ʥ˒˒˔ˑ˄ˑ ˋˀ ˂ˎˎˑ˃ˈˍˀ˓ˈˎˍ ˃˄ ˋ˨ˎ˅˅ˑ˄ ˃˄ ˓ˑˀˍ˒ˏˎˑ˓ ˄ˍ ˂ˎˌˌ˔ˍ ͛ʶ̺ˆˈˎˍ͟ 
Prestataire touristique, interne) 

Urbaine
Å Aménager des cheminements piétons et cycles 
Å Insérer la gare routière dans le quartier (mobilier, espace végétaliser)

Points de vigilance 

Gouvernance 
Å ʴˎ˔ˑ ˋˀ ʶ̺ˆˈˎˍ ͛ʥʳʱ͜͟ ˏ̺ˑˈˌ̹˓ˑ˄ ˃˨ˀ˂˓ˈˎˍ 
ˋˈˌˈ˓̺ ̱ ˋˀ ˙ˎˍ˄ ˃˨ˀˑˑ̻˓

Å Rôle des communes / EPCI pour 
ˋ˨ˀˌ̺ˍˀˆ˄ˌ˄ˍ˓ ˃˄˒ ˂ˇ˄ˌˈˍ˄ˌ˄ˍ˓˒ ˄˓ 
zones aux abords des arrêts

Orientation n°1 : ʶˀ˓ˈˎˍˀˋˈ˒˄ˑ ˋˀ ˏˑˀ˓ˈː˔˄ ˃˄ ˋ˨ˀ˔˓ˎ˒ˎˋˈ˒ˌ˄ ˄˓ ˅ˀ˕ˎˑˈ˒˄ˑ ˔ˍ ˑ˄ˏˎˑ˓ ˌˎ˃ˀˋ ˀˋ˓˄ˑˍˀ˓ˈ˅

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

Habitants

Touristes

Travailleurs

Scolaires

SOCLE

3. COMMUNIQUER SUR LES SERVICES 
CONNEXES ET SUR LA GARE 
ROUTIERE
Å Office du tourisme
Å Aire de camping car
Å ʺˀˋˎˑˈ˒˄ˑ ˋ˨ˀ˂˂̹˒ ˀ˔ ˓˄ˑˑˈ˓ˎˈˑ˄ ˏˀˑ ˋˀ 

gare routière

4. GOUVERNANCE
Å Région 
Å Commune 
Å Communauté de communes

PLANNINGPLANNING

Action additionnelle 

Plan climat : ʥ˂˓ˈˎˍ ˄ˍ ˅ˀ˕˄˔ˑ ˃˨˔ˍ˄ ˃ˈˌˈˍ˔˓ˈˎˍ ˅ˎˑ˓˄ ˃˄˒ ˆˀ˙ ̱ ˄˅˅˄˓˒ ˃˄ ˒˄ˑˑ˄ ͭ ͤͫͬ͟kg de CO2e économisés tous les 100 km 
réalisés en bus thermique comparativement à 100 km réalisés en véhicule thermique.

ʨ̛ʰʥʭ ʨʩ ʱʭʷʩ ʩʲ ˥ʹʺʶʩ ͭ ͤ -2  ANS
Ç 6 -ͫ ˌˎˈ˒ ˃˨̺˓˔˃˄˒ ˓˄˂ˇˍˈː˔˄˒
Ç 3 à 6 mois consultation entreprise
Ç 3 mois de travaux

ÅFiche action n°1.5
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Orientation n°1 : ʶˀ˓ˈˎˍˀˋˈ˒˄ˑ ˋˀ ˏˑˀ˓ˈː˔˄ ˃˄ ˋ˨ˀ˔˓ˎ˒ˎˋˈ˒ˌ˄ ˄˓ ˅ˀ˕ˎˑˈ˒˄ˑ ˔ˍ ˑ˄ˏˎˑ˓ ˌˎ˃ˀˋ ˀˋ˓˄ˑˍˀ˓ˈ˅

ACTION 1.3 - AMÉLIORER L'ACCESSIBILITÉ MULTIMODALE DE LA GARE ROUTIÈRE DE 
GÉRARDMER SOCLE

~Fxf§Å Ñf§ Ш?EШxќ 99EÉÉf7fxfÑFШ?EШx Ш] ÅEШE ШÅE [§Å<  ÑШΞШ[§ 9Ñf§ ÉШаШÖÅ7 f EШEÑШÑÅ  ÉÂ§ÅÑ~Fxf§Å Ñf§ Ш?EШxќ 99EÉÉf7fxfÑFШ?EШx Ш] ÅEШE ШÅE [§Å<  ÑШΞШ[§ 9Ñf§ ÉШаШÖÅ7 f EШEÑШÑÅ  ÉÂ§ÅÑ
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